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Viférvandlar 1 kubik nyuppgravd lera till 5 kubik latt-
viktsmaterial. Under produktionsprocessen expanderar
lerkulorna och poppar ungefar som popcorn faktiskt.
Det skapar det porosa inret och ger produkten dess lat-
ta egenskaper. Porositeten ger nagra unika dranerande
egenskaper till Lecas I16sningar. Lag vikt betyder farre
lastbilar pa vagarna och pa sa vis skonas miljon for de
utslappen.

-50%

Gabinoner anvands pa olika satt inom infrastruktur
och anlaggning, exempelvis som ljudbarridrer eller som
stablisering for strukturer och landskap. Gabioner ar
normalt ganska stora och genom sin stora storlek kan
placering pa dalig mark vara en utmaning som kraver
betydande forstarkningsatgarder. Lyckligtvis ar det
mojligt att skapa en struktur av gabioner anda om man
anvander en I6sning med Leca® Lattklinker. Konstruk-
tionen i sig ar enkel genom att man fyller halrummen
mellan stenarna med lattviktsmaterial, vilket ger en
I6sning med omkring 50 % mindre vikt jamfort med en
I6sning med traditionella material.
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500

500 liter vatten kan halrummet mellan kulorna (1m?
Leca® Lattklinker 10-20 mm) fanga upp. Tack vare detta
kan materialet anvandas for att skapa effektiva un-
derjordiska fordrojningslosningar. En kubikmeter i ett
sadant fordréjningsmagasin kan samla upp regnvatten
fran ett skyfall med en vattenintensitet pa 300 1/(s - ha)
under en 15 minuters period, som faller pa en yta av 15
mZ2 Magasinet med Leca Lattklinker, kan tackas med
nastan vilken yta som helst och anpassas till specifi-

ka krav. Det kan exempelvis vara ett gronomrade, en
gangvag, en parkeringsplats eller en vag.

3500

Over 3 500 m? Leca® Lattklinker har specificerats och
levererats till Lea Viaduct-etappen i den nya viagen
Preston Western Distributor Road - vilket ger en robust
lattviktslsning for en brosektion 6ver daliga mark-
forhallanden.

SIFFROR
fakta

Over 100

Mall of Tripla ar en kombination av ett shoppingcenter,
tagstation, hotell och kontor i Helsingfors. Taket pa
Mall of Tripla ar till dvervdgande del (ungefar en hektar)
ett gront tak. Tjockleken pa lagret i det grona taket
med lattklinker varierar mellan 10 och 70 cm. Leca®
Lattklinker anvandes som vaxtmedium i jorden saval
som i lagret under sjalva vaxtjorden. Vegetationen pa
Triplas grona tak ar mangsidig, dynamisk och varierad.
Det finns 6ver hundra olika vaxtarter och sorter, saval
traditionella finska arter och vilda vaxter ar populara i
odlingarna.
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Bostadsomrade byggt med Leca® BLOK-halsten

Anléggning: Bostadsomrade

Plats: Nekla

Producent: Piotrowscy-betongfabriken
Fardigstallandetid: 2013—-2020

Material:
Leca BLOK 24 och 12 for vagg
Teriva-halsten for innertak

BEKVAMT BOENDE
| LECA®P-HUS

POLEN Leca® BLOK-systemet bestdr av endast ett fatal hdlstenar och block. Mdnga olika slags konstruktioner kan dock

byggas med de hdir materialen.

Vaggelementsystemet under va-
rumarket Leca BLOK har funnits pa
den polska marknaden i éver 20 ar.
Samtidigt byggs hus i Polen av andra
system som introducerats av loka-
la producenter som Betard, CJ-BLOK
och Leier. Dessa system och manga
fler har ett basramaterial for tillverk-
ningen av vaggelement gemensamt:
Leca® Lattklinker. Totalt ar det drygt
40 fabriker som tillverkar vagg- och
innertakselement i Polen. Produkter
som tillverkas av denna lattklinker
anvands vid bygge av friliggande hus,
radhus och parhus samt vid bygge av
flerfamiljshus, industrianldaggningar
och offentliga anlaggningar.

BUILD MAGAZINE

Olika hus — samma material

Nekla ar en stad cirka 40 km oster
om Poznan i centrala Polen. | den har
staden har det byggts bostadsomra-
den av lattklinker och halsten av be-
tong i Leca BLOK-system. | den forsta
etappen 2013-2015 byggdes bostads-
omraden med tvaplansradhus. | varje
hus finns fyra lagenheter. Totalt finns
36 lagenheter i detta trevliga omrade.

| en annan del av Nekla byggdes ett
bostadsomrdde med flerfamiljshus
i tre plan. Husen byggdes 2018-2020.
Har finns 73 lagenheter i tre hus med
kallare. Ytterligare ett radhusomrade
med femton separata enfamiljshus ar
under uppbyggnad.

Gemensamt for de har projekten ar
Leca BLOK-systemet och tillverkaren
av produkterna. All halsten for vagg
och innertak har tillverkats av Leca
Lattklinker pad Piotrowscy-betongfa-
briken.

— Vi har tillverkat innertaks- och vag-
gelement i familjeforetaget i dver 60
ar, Sdger Adam Piotrowski, delagare
i foretaget. Det var min far, Jozef Pi-
otrowski, som startade foretaget. Min
bror och jag var ofta med honom pa
jobbet som barn. Nu ar vi andra ge-
nerationen som driver fabriken och
snart kan vara barn hjalpa till. Min
far besoker fortfarande ofta fabriken
och hjdlper oss, aven om han njuter

Leca® ir ett registrerat varumérke som &gs av Saint-Gobain



mer av sin valfortjanta vila nu nar
han ar pensionar. | fabriken tillverkar
vi produkter for vaggar, innertak, sk-
orstenar och ventilation. Vi levererar
ocksad betong med betongblandare
och pumpar till byggarbetsplatser.
Med sddana mojligheter kan vi serva
byggarbetsplatser fullt ut och forse
dem med byggbetong och produkter
for att bygga vaggar och innertak.

Produktionschefen Waldemar Peczak
ansvarar for produktion och leverans
av material pa fabriken i Nekla. Han
berdttar om sina erfarenheter av leve-
ranser pa byggarbetsplatser:

— Alla byggarbetsplatser ligger fabri-
kens naromrade. Leveranstiden for
material ar valdigt kort. Det gor att vi
kan sanka leveranskostnaderna rejalt.
Dessutom har vi tagit hjalp av Leca
Polens tekniska avdelning. P4 forsta
byggarbetsplatsen gjorde vi akustiska
matningar av Teriva-innertaket till-
sammans. Efterat kunde vi presentera
ett tillforlitligt resultat for konstrukto-
rerna som aven konstruerade innerta-
ken till resten av byggnaderna. Pa sa
satt bekraftade vi att Teriva-innertak,
som brukar anvandas i enfamiljshus,
aven kunde anvandas i flerfamiljshus.

— De som bor i husen som byggts
av Leca BLOK-produkter ser valdigt
positivt pa det, tillagger Marcin Pi-
otrowski, delagare i fabriken. Vaggar-
na isolerar effektivt mot kyla pa vin-
tern och mot viarme pa sommaren.
Energiférbrukningen for att varma
upp och kyla lagenheterna ar lag. Ett
lugnt omrade med fa grannar, sa som
det ser ut i stora bostadsomraden, ar
dessutom det basta som kan rekom-
menderas for den har typen av kon-
struktion.

Adam Piotrowski, en av deldgarna i foretaget Piotrowscy.

Ett radhus under uppbyggnad.

Ett fardigstallt hus efter fem drs anvdndning.

BYGG




INTERVJU

Nadr industrin moter naturen

Ndér man kommer fram till en Leca-fabrik dr det forsta man ser en
tung industri med stora rykande skorstenar. Men tittar man lite
ndrmare sd mdrker man for det forsta att det mesta av den ddr

”réken” faktiskt dr vattendnga och for det andra uppticker man

att den omgivande landsbygden lever i symbios med natur och in-
dustri. En industri som har respekt for och ger plats for naturen.

BUILD MAGAZINE Leca® ir ett registrerat varumérke som &gs av Saint-Gobain



Vi traffade Susanne Bay Jensen, pro-
duktionsdirektér pa Leca Internatio-
nal, for att prata om Lecas atgarder
och planer for att bevara den biolo-
giska mangfalden.

Hur tar ni héinsyn till naturen ndr ni
tillverkar Leca Littklinker?

— Nar vi ska ta lera har vi alltid en op-
pen dialog med lokala myndigheter
och kommer overens med dem om
hur lertakten ska drivas och hur den
ska lamnas. Under den har dialogen
kan planeringen vid behov justeras
och korrigeras allteftersom.

De senaste tio dren har mycket for-
andrats nar det galler hur vi lamnar
vara utgravda lertakter. Forr ville folk
oftast ha ett platt landskap, som
ibland behdvde besas och planteras
med vissa trad och vaxter.

| dag lamnar vi oftast
lertakten som den
aroch dafarland-
skapet aterska-

pas av natu-

ren sjalv. Vi ar

) 24

terna att marken ska avsattas for
jordbruksandamal. Ett bra exempel
pa det ar de gamla lertdkterna i om-
radet runt sjon @yeren. Har har det i
overenskommelse mellan markagare,
myndigheter och Leca Norge anlagts
jordbruksmark men pa ett satt som
stammer 6verens med de ursprung-
liga naturliga miljoerna, sager Susan-
ne och fortsatter:

— | Finland vill myndigheterna ha en
mer vild natur och rekreationsomra-
den. Sjoarna behalls och bevaras och
vi ser ett rikt fagelliv i de har omrade-
na. | Polen blir en del omraden jord-
bruksmark och en del naturomraden,
beroende pa hur de lokala behoven
ser ut.

— | Portugal har man gjort lertakten

till en oliviund. Nar omradet ska ater-

lamnas ska det bli ett rekrea-
tionsomrade.

— | Danmark lam-
nas lertakten
som den ar
och naturen

av  uppfatt- far ha sin
. . [ 14 (] (14 ® °
ningenattje F@r varje lertdkt finns eine eeom
vildare och . plantering.
naturligare, @ plan for hur den

desto battre! — En lertakt

Na&r vi atervan-

der fem till tio ar
senare ar det nas-
tan omojligt att tro att
det har drivits lertakter dar

en gang i tiden. Man ser stora trad,
buskar, blommor och sjoar och mas-
sor av vilda djur, berattar Susanne.

Hur ldmnar ni en lertdkt ndr ni dr kla-
ra med den?

— Hur de vill att vi ska lamna lertak-
ten efter oss ar forstas lite olika fran
land till land. I Norge vill myndighe-

ska lamnas

brukar vara i

drift i minst fem

till sju ar. Men det

kan ibland ocksa vara

upp till 25 eller till och med

50 ar. Vi graver inte ut hela omradet

under hela den har perioden utan vi

aterlamnar det I6pande till naturen.

For varje lertakt finns en plan for hur

den ska lamnas. De har planerna har

vi utarbetat i samverkan med mar-
kagare och myndigheter.



Susanne Bay Jensen, verksamhetschef pa Leca International.

Men Leca tar ju ett rdmaterial frén naturen. Ar inte det ett
problem?

—Ramaterialet vi utvinner blir fyra till fem ganger mer som
fardigt material. Sa vara ingrepp i naturens tillgangar ver-
kar mindre an for till exempel sand, sten eller kalksten dar
ramaterialavkastningen ar 1:1. Vi tillfor alternativa rama-
terial som innehaller samma grundamnen som lera fran
andra industrier och far pa sa satt en mera fullandad och
resursstark produkt av det ursprungliga ramaterialet.

Du ndmnde att det har skett en férdndring
de senaste fem till tio dren. Kan du ut-
veckla det?

— Det har skett en tydlig forandring

i installningen, och sattet att tan-
ka har blivit gronare. Aven har ar
skillnaden stor mellan lander. Vi
maste standigt hanga med var
fokus ligger lokalt. Och det for-
andras hela tiden. Myndigheter-
na vill skapa mera natur overallt
dar det ar mojligt. Det som forut var
jordbruksmark kommer efter sina ar
som lertakt att bli vilda och livskraftiga
naturomraden.

— 1 nagra fall har vi till exempel hittat speciella arter av
groddjur i vattenhalen. | Danmark hade vi i var nuvarande
lertakt nagra vattenhdl med storre vattensalamander. Nu
ses de Overalltivattnet i lergropen.

BUILD MAGAZINE

— | omradet har den séllsynta berguven ocksa setts, dven
med ungar. Sa det verkar inte som om djuren bryr sig sa
mycket om att vi arbetar runt omkring dem.

— Il de gamla lertakterna bildas ofta sjoar och dar ser vi ett
mycket rikt vaxt- och djurliv. | Finland finns stora fagelbe-
stdnd och i Portugal lever en baverien av sjdarna.

— Pa fabriken i Danmark har en fagelholk satts upp till
pilgrimsfalken. Ornitologer tror namligen att
de hoga byggnaderna kan vara en idealisk
hackplats med goda mojligheter att
hitta foda for fageln. Holken sattes
upp for ett ar sedan. Det kan dock
ta flera ar innan ett par slar sig
ned har.

Det verkar inte som om
djuren bryr sig sa myck-
et om att vi arbetar
runt omkring dem.

— Sa vi upplever inte att vaxt- och

djurlivet forsvinner pa grund av

var industriverksamhet. Tvartom.

Fler arter lever faktiskt har tack vare

den vilda och naturliga miljon. Som

fabrik ar vi 6ppna for samverkan med

bade lokala och nationella myndigheter

for att hitta basta I6sningen sa att vi inte Iam-

nar ett sar i naturen efter oss. Och tack vare myndig-

heternas fokus pa att aterstalla vaxt- och djurlivet ser vi

att de gamla lertakterna efter nagra ar har en hallbarare

natur med storre mangfald an nar vi borjade schakta pa
platsen.

Leca® dr ett registrerat varumirke som &gs av Saint-Gobain
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Projekt: Huvudvag 12, Lahtis sodra ring-
vag 1B lattfyllnad

Plats: Lahtis—Hollola, Finland

Alliansprojekt: VALTARI (Skanska Infra Oy
och AFRY Finland Oy)

Leca-produkt: Ateranvand Leca Littklin-
ker 4-22 mm och Leca Lattklinker 4-32 mm

1 projekt 1B fick Helsingforsvégen (regionalvag 140)

en ny strackning och behévde goras om pa grund av den nya bron.

ATERANVANDNING AV
LEGA® LATTKLINKER
HJALPTE TILL ATT
BEVARA MILJON

FINLAND Tidigare utlagd Leca Littklinker grivdes upp frdn ett gammalt motorvigsbygge och dteranvéndes i ett nytt
geotekniskt projekt som behévde ny léttfyllnadsmassa.Den uppgrivda Idttfylinaden lades ut pa ett

kostnadseffektivt och miljovdnligt sdtt.

Text: Dakota Lavento

Lahtis sodra ringvag ar det storsta
vagbyggnadsprojektet i sodra Finland
och lagger grunden for en ny logistisk
infrastruktur i Lahtisregionen. Det ar
mindre an en timmes bilvag till Hel-
singfors flygplats och Nordsjo hamn
och skapar battre infrastrukturforbin-
delser till alla delar av landet.

BUILD MAGAZINE

Byggandet av Lahtis sodra ringled,
huvudvag 12, delades upp i tva projekt
och tre entreprenader. Projekt 1B ge-
nomfordes enligt alliansmodellen dar
finska Trafikledsverkets samarbets-
partner utgjordes av Skanska Infra Oy
och AFRY Finland Oy, vilka bildade le-
verantorskonsortiet VALTARI.

Ny stréckning for vigen

| projekt 1B fick Helsingforsvagen (re-
gionalvdg 140) en ny strackning och
behovde goras om pa grund av den
nya bron. Vagbanken fick goras latt-
are for att oka stabiliteten. Lattfyll-
nadsmaterialet behdvde dock inte
bestallas och inte ens transporteras
sarskilt Iangt. Det fanns en material-

Leca® dr ett registrerat varumirke som &gs av Saint-Gobain



Enni Mélkénen &r glad att de kunde dteran-
vanda det gamla lattfylinadsmaterialet.

tillgdng dold i den gamla vagens latt-
fyllnadskonstruktion.

—Vagbanken hade rasat ned i Borga a
nagon gang pa 1990-talet. Arkiverade
planer visade att vagkonstruktioner-
na hade repareratsislutet av1990-ta-
let med Leca Lattklinker, berattar Ris-
to Ketonen pd AFRY Finland Oy som
ansvarade for projektets geotekniska
planering.

Anvandbart lattfylinadsmaterial
fanns alldeles i narheten av den nu-
varande byggarbetsplatsen. Det var
bara att grava upp och dteranvanda.
Dessutom kunde uppgravningen av
Leca Lattklinker goras utan nagra
storningar eftersom trafiken pa va-
gen kunde ledas om.

Utmairkt skick

Inga exakta uppgifter fanns om
mangden och kvaliteten pa den upp-
gravda atervunna Leca Lattklinkern.
Eftersom den gamla vagen var hart
trafikerad var mojligheterna att un-
dersdka den sma. Nar vagen val hade
gravts upp visade sig denna lattklin-
ker vara bade torr och i gott skick. Den
hade behallit sina ursprungliga tek-
niska egenskaper.

— Vi blev dverraskade att lattfylinads-
materialet var i sa gott skick efter
ett par decennier. Men lattfyllnaden
hade ocksa konstruerats och lagts
ut pa korrekt satt och komplett med
torkning och draneringar under mar-
ken, sager Ketonen.

For att avgora kvaliteten togs prover

pd den Leca Lattklinker som gravts
upp pa tre stallen. Proverna skickades
in till laboratoriet for att testas be-
traffande granularitet, kornstorleks-
fordelning, fukthalt och torr skrym-
densitet. De uppfyllde de krav som
faststallts for Leca Lattklinker som
lattfyllnadsmaterial.

Kornstorleken pa Leca Lattklinker i
den gamla vagbanken var bara nagot
mindre (4—22 mm) an den Leca Latt-
klinker som tillverkas av Leca Finland
Oy idag (4—32 mm).

— For att vara pa den sdkra sidan tes-
tade Leca Finland ett parti av den
gamla Leca Lattklinker i sitt eget labo-
ratorium. Nar det gallde krossbarhet,
kornstorleksfordelning och opackad
skrymdensitet motsvarade proverna
dagens 4—32 mm stora lattklinker for
markbyggnad med CE-markning en-
ligt EN 15732:2012, sager Ketonen.

Smidig forflyttning till nya platsen
Riktigt sa enkelt var det dock inte. Det
gick inte att bara ta den Leca Lattklin-
ker som gravts upp till den nya desti-
nationen. Som tur var fanns det ett
upplag i narheten dar den tillfalligt
kunde forvaras.

Enligt Enni Malkonen, fore detta ar-
betsledare i VALTARI-projektet, kunde
materialet forvaras pa asfalten pa

-~

Det gamla littfylinadsmaterialet var i perfekt skick.

INFRASTRUKTUR %5
Gamla Helsingforsvagen medan trafi-
ken dirigerades om.

Den gamla lattfyllnadskonstruktio-
nen inneholl nastan den mangd Leca
Lattklinker som var angivna i de ar-
kiverade ritningarna. Mangden latt-
klinker i den nya lattfyllnaden ar cirka
2 500 kubikmeter. Enligt Malkonen
sparade dteranvandningen av Leca
Lattklinker ocksa in pa kostnaderna.
— Projektet sparade praktiskt taget in
nastan hela kostnaden for det ateran-
vanda materialet, det vill saga tiotu-
sentals euro.

Besparingar gjordes ocksa i koldioxid-
utslapp och resurser eftersom materi-
alet i den borttagna konstruktionen
inte behovde forslas undan. Det be-
hovde inte heller tillverkas sa mycket
nytt material, vilket ocksd minskade
transportkostnaderna.

Enligt Malkonen var det har en bra
erfarenhet. | liknande projekt i fram-
tiden kan gamla Leca lattviktsfyll-
nadskonstruktioner komma till nytta
forutsatt att materialet redan finns i
omradet eller ndra det och uppfyller
kvalitetskraven.

Arbetet med huvudvag 12 inleddes
varen 2018 och slutférdes som plane-
rat. Vagen oppnades for allmanheten
i slutet av 2020.
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LAGGER GRUNDEN FOR
NY FRIIDROTTSARENA

SVERIGE Pd Hisingen, ndrmare bestimt i Bjérlanda i Géteborg byggs en efterléingtad friidrottsanlédggning. Men den
tilltdnka platsen for arenan var inte det bésta ur markperspektiv.

Med den nya anlaggningen vill kommunen ge staden en
ny modern friidrottsarena som kommer att anvandas av
saval foreningar som skolor. Idrotts- och foreningsforvalt-
ningen i Goteborgs stad ar bestallare av projektet.

Anlaggningen ar en klassisk friidrottsanlaggning med allt
som behdvs sa som exempelvis |6parbanor, hoppgropar
och kastfalt.

Kompensationsgrundliggning var losningen

Dar det beslutats att den nya arenan ska ligga fanns mer
eller mindre ingenting annat an en stor ang. Hela ytan
som tas i ansprak ar ca 55 000 kvadratmeter. Det &r lokala
Betonmast Goteborg som tecknat avtal med Goteborgs
stad om att anlagga arenan.

Det blev tidigt tydligt att for att kunna placera en fri-
idrottsanlaggning pa den aktuella marken behdvdes
en kompensationsgrundlaggning utféras. Orsaken var
markens daliga barférmaga. For att kompensera for den
extra belastningen i det sattningskansliga omrddet, bytte
man ut jord mot Leca® Lattklinker. Materialets latta vikt
gor att belastningen minskar pa underlaget. P3 sa vis kan
risken for sattningar minskas och tillracklig stabilitet up-
pnas.

Tippades enkelt pa plats

VastMark Entreprenad ar underentreprendr i projektet for
markarbetet och arval bekanta med Leca Lattklinker sedan
tidigare projekt. Totalt 7000 kubikmeter Leca® Lattklinker
lades ut dver hela ytan som arenan ska finnas p3, nagot
som gick bade snabbt och enkelt.

BUILD MAGAZINE

| forsta steget installerades ett lager med geotextilduk
pa ytan. Lattklinkern kunde sedan laggas ut direkt ovan-
pa geotextilduken. Materialet tippades enkelt ut direkt
till anvisad plats och kunde med hjalp av en bandgrava-
re fordelas ut och packas. Lagret med lattklinker varierar i
hojd éver ytan men nar vid de hégsta punkterna ungefar
en meter.

Den nya friidrottsanlaggningen ar planerad att sta fardig
och kunna ta emot bestkare varen 2022. 500 personer
kommer da att kunna sitta pa ldktaren och folja span-
nande tavlingar framéver. Och dar under askadare och
idrottsutévare finns tusentals sma lattklinkerkulor som
som ser till att planen haller for manga ar av steg, dunsar
och hopp.

Ritningen ovan illustrerar hur omradet kommer att se ut nar anlagg-
ningen ar fardigstalld.

Leca® dr ett registrerat varumirke som &gs av Saint-Gobain



INFRASTRUKTUR %§

Objekt: Friidrottsanlaggning

Bestiillare: |drotts-och foreningsforvalt-
ningen, Géteborgs stad

Huvudentreprenér: Betonmast Goteborg
Markentreprenér: VastMark Entreprenad
Fardigstillande: Varen 2022

Leca-produkt: Leca Infra 10/20

b --. e PR

Snabb och enkel installation av de 7000 kubikmetrarna var mojligt genom bulkleverans som tippades ut.

Ett lager av geotextil lades forst ut innan |attklinkern installerades. A solid foundation on the soft soil that will reduce the risk for
settlements.
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Gjutningen av 260 meter [3nga spann 64 meter upp i luften ovanfor Trysfjorden &r precis pa gransen fér vad som ar mojligt.

PA GRANSEN

OMOJLIGA

NORGE Det dr en perfekt balansgdng 64 meter 6ver havet. Trysfjordbron blir snart en viktig Idink i den fyrfiliga motor-
viigen som kommer att halvera restiden mellan Kristiansand och Stavanger.

Text: Hdkon Bonafede
Bild: AF Gruppen

Redan under farden upp utmed vas-
tra bropelaren i den temporara Ali-
mak-hissen far man en uppfattning
om hur vidstrackt brokonstruktionen
ar. Nar vi kliver ur den slamriga galler-
hissen hamnar vi pa nagot som liknar
betongdacket pa ett enormt hangar-
fartyg. Den ofardiga konstruktionen
ser for stunden ut som ett jattelikt T.

64 meter Over Trysfjorden, mellan
Kristiansand och Mandal, byggs just
nu en fyrfilig 100 km/h-motorvag.

BUILD MAGAZINE

Hosten 2022 ska bron invigas och bli
en viktig lank i motorvag E39 mellan
Kristiansand och Algérd.

En av de storsta i Norge

De tva bropelarna tog cirka 15-20 da-
gar att bygga i en kontinuerlig glid-
formsgjutning, vilket for ovrigt ar
samma metod som anvandes for att
bygga Condeep-betongplattformar-
na ute i Norska havet. Deras eleganta
timglasfigur ar inte bara nagot ingen-
jorerna ar stolta over. Att slimma pe-

TILL DET

larna i mitten utan att dventyra hall-
fastheten sparade ocksd betong och
bidrog positivt till miljokalkylen.

Det T-formade brodacket ar redan 126
meter [3ngt pa den vastra pelaren och
forlangs pa varje sida med 20 meter
i manaden. Bron ar en av de storsta
i Norge som byggs med konsolmeto-
den. Det betyder att var och en av de
fyra dndarna har en gjutformsvagn
som rullar langre ut pa brodacket var-
je gang en femmeterssektion arme-

Leca® dr ett registrerat varumirke som &gs av Saint-Gobain



ras och helgjuts. Metoden sakerstaller
ocksa att bron blir helt sjalvbarande
under bygget. Det kraver dock att
gjutningsarbetet utfors i exakt sam-
ma tempo i varje ande for att kon-
struktionen ska behadlla jamvikten.

Hogst upp i toppen

Nasta sommar ska de tva brosektio-
nerna moétas mitt i fjorden. Den far-
diga bron blir 537 meter ldng med en
spannvidd pa 260 meter mellan bro-
pelarna. Konsolmetoden ar effektiv
for spannvidder upp till 300 meter,
vilket innebar att ingenjorerna tanjer
pa granserna for vad som ar mojligt
att dstadkomma med den har typen
av konstruktion har.

— Det unika har ar att de langa be-
tongsektionerna blir elastiska. Pa
grund av vikten sjunker de gradvis
mot mitten innan vi kan samman-
foga dem. Den vastra brofilen ska
fardigstallas forst. Darfor maste vi
utfora en fyrdimensionell planering
dar tiden ocksa ar en faktor, forklarar
Asbjgrn Stalesen, projektledare pd
Kruse Smith.

Vore det inte for stagen pa varje sida,
vilka dr férankrade pa land och i havs-
botten, skulle vinden fa konstruktio-
nen att svaja en halv meter i en atta.
Det visar hur elastisk betongkon-
struktionen ar.

— Vi kallar stagen for de "sjosjuka sta-
gen”. Utan dem hade det inte varit
mojligt att arbeta pa sa hog hojd, till-
lagger han.

Millimetersmarginaler

Nar de tva brospannen ska samman-
fogas i mitten av nasta ar efter att ha
byggts ut 130 meter fran varje brope-
lare kommer felmarginalen att vara
mindre an 40 millimeter, trots att
bron har byggts helt utan pappersrit-
ningar.

— Vi har byggt den tva ganger. Forsta
gangen i en tredimensionell digital

INFRASTRUKTUR %ﬁ

VAD INNEBAR KONSOLMETODEN?

Konsolmetoden gar ut pa att bygga brospannet cirka fem meter at gangen
ut fran varje sida av bropelarna. Efter gjutning och hardning flyttas taget
till nasta steg och gors klart for gjutning. Brodacken vaxer ut totalt 130 me-
ter fran varje pelare och ska métas exakt pa plats i fria luften med en tole-
rans pa 40 mm.

Detta kraver exakt byggtempo och jamvikt genom skraddarsydd betong-
densitet. Under bygget kommer brodacket att utsattas for kraftig vindbe-
lastning. Byggfasen ar den mest kritiska fasen under brons livslangd. For
att stabilisera bron under sjalva byggandet och klara vindbelastningen och
passa in konstruktionen exakt stottas den upp av stalstag som kommer att
tas bort efter bygget.

En av utmaningarna ar att placera pelarna pa det optimala stallet. Ett min-
dre avstand mellan pelarna kommer att géra huvudspannet kortare och
sjalvklart minska kostnaderna men det skulle ocksa innebéra att pelarna
behover byggas ute i havet. Med lattklinkerbetong kan huvudspannet go-
ras langre, och darmed kan byggkostnaderna ocksa minskas betydligt. Ett
annat problem ar jamvikten i brospannet som vaxer i tva riktningar fran
varje pelare. Lattklinkerbetong gor det lattare att balansera huvudspan-
net med sidospannet. Det tredje skdlet att lattklinkerbetong anvands ar
att bade momentet och kraften som pelarna maste ta upp nar brospannen
sammanfogas blir mindre.

Anvandningen av lattklinkerbetong skapar generellt en smidigare och
kostnadseffektivare konstruktion med lagre total betonganvandning vilket
ocksa ger en gronare konstruktion.

Basen @ystein Austjore paverkas inte av att det &r drygt 60 meter luft under honom.
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modell innan vi pabdrjade det faktis-
ka arbetet i slutet av 2018, sager Sta-
lesen.

Principen kallas Building Information
Modeling (BIM). | den digitala mo-
dellen kan alla byggnadsaktorer dela
information och ga runt i en virtuell
modell av den fardiga konstruktionen.

BIM-ingenjor Herman Horsle fran AF
Gruppen har anslutit sin mobil till en
GPS-antenn som pekar ut positionen
med tva centimeters noggrannhet. Pa
skarmen lagger sig den fardiga virtu-
ella bron som ett halvgenomskinligt
skikt ovanpd sjalva konstruktionen.
Dar bron slutar kan han se hur den
virtuella motorvagen fortsatter ut i
luften mot andra sidan.

— Det ar mycket kostnadseffektivare
att kunna identifiera avvikelseriett sa
tidigt skede som mojligt. Det minskar
risken for fel och forsummelser betyd-
ligt, sager han.

Betongkatedral

Totalt arbetar 15 personer langa skift
har uppe. Vissa forankrar stal i arme-
ringen medan en annan grupp, hela
vagen fran Laos, skoter gjutform-
svagnarna. | takt med att brospannet
vaxer transporteras betongen ut till
gjutningen med hjullastare. De blir
de forsta fordonen som far kora har

uppe.

Utmaningarna med reserestriktioner
och ldnga karantantider har man lost
med langre arbetspass och farre resor.
Polska armeringsarbetare har varit
har i fem manader i strack och vantar
nu pa att avlosas av nasta team nar
deras tid i karantan 16pt ut. De laotis-
ka arbetarna ar hemifran i upp till ett
aritaget.

Platschefen och gjutformsentrepre-
noren som vi traffar allra sist talar
daremot telemarksdialekt. @yste-
in Austjore fran Bykle och Per Stian
Hanstveit fran Drangedal ar inte hojd-
radda. De trivs ratt bra med att jobba

Varje bropelare vixer 20 meter varje manad.Nasta sommar ska bron sta klar.

BUILD MAGAZINE

pa en plattform drygt 60 meter 6ver
havsnivan.

— Att arbeta pa hog hojd innebar vissa
utmaningar. Man maste vara valdigt
noga med sakerheten, dven inuti bro-
bygget, sager han och ler brett medan
han tittar bort mot tvillingkonstruk-
tionen pa Ostra sidan.

Vi balanserar pa svajande armerings-
stal som sticker upp ur betongen som
styva spaghettipinnar innan de for-
svinner in i bropelaren. Har pa kanten
kan vi se dnden pa alla tjocka staltra-
dar som gjuts in i brokroppen. Precis
som hos en traditionell hangbro ar
det de som bar upp vikten, fast har ar
de dolda inne i betongen.

Fran insidan ser bron ut som en hog
betongkatedral. Den smalnar av mot
mitten, men inne i bropelaren ar tak-
hojden 13 meter.

—Skonheten ligger i betraktarens 6ga,
som man sager. Men for mig ar hela

Projekt: Trysfjordbrua — E39 Kristiansand
Vest —Mandal @st

Kund: Nye veier
Huvudentreprenér: AF Gruppen
Design: Norconsult
Broentreprenér: Kruse Smith

Byggtid: 48 manader —fardigstalld
oktober 2022

Leca-produkt: Leca 800 4/12 mm

Leca® ir ett registrerat varumérke som &gs av Saint-Gobain
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Nye Veiers E39-projekt mellan Kristiansand och Stavanger ar Norges storsta vagprojekt.

bron en juvel, sdger Asbjgrn Stalesen
medan vi vantar pa att hissen ska ta
oss ned till fast mark igen.

Forbittrad trafiksidkerhet

| dag tar det 3,5 timmar med bil fran
Kristiansand och Stavanger. En 28 mil
lang resa pa kuperad och slingrig vag
med risk for ras pa vissa strackor kom-
mer att ersattas med 17 mil motorvag
som tar halva tiden att kora.

Byggherren Nye Veier ar ett statligt
bolag som bildades for fem ar sedan
for attinratta en effektiv organisation
som kan bygga motorvagar och stor-
re vagprojekt billigare och snabbare.
Samma byggherre ansvarar ocksa for
forbattringen av E18 genom Sydnor-
ge, vilket kommer att halvera restiden
mellan Kristiansand och Oslo.

For Nye Veiers projektledare Harald
Solvik ar Trysfjordbron den storsta
byggstenen pd motorvagen mellan
Kristiansand och Mandal och en av
nitton broar som ska byggas under
lika manga manader. Broarna star for
en fjardedel av den totala budgeten

pa fyra miljarder norska kronor. olycksdrabbad, avslutar Solvik.

— Vi jobbar snabbare och billigare an
forut tack vare stora kontrakt och att
vi bygger langre strackor som ger en
jamnare korupplevelse. Erfarenheten
visar att fyrfiliga motorvagar kraftigt
minskar antalet dodsfall i trafiken.
Just den har strackan har varit valdigt
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Gjutformsvagnarna anvands for att gjuta fem meter av brospannet at gdngen pa de fyra
sidorna samtidigt.
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HOJER MOTORVAG FOR ATT
FORHINDRA OVERSVAMNING

DANMARK En tdtt trafikerad vig fick ofta stiingas av pd grund av éversvimning, vilket gjorde det mycket besviirligt
for pendlare. Lésningen pd problemet blev Leca® Léittklinker.

Tastrupvej i Solrgds kommun har
Sversvammats flera gdnger de senas-
te aren och som foljd av det har den
varit avstangd i perioder. Tastrupvej
ar en viktig och tatt trafikerad vag for
dem som bor i naromrdadet och nar
den stangs av skapar det stora pro-
blem. Kommunen behévde darfor
hitta en 16sning for att undvika 6ver-
svamningar av vagen i framtiden, vil-
ka dessutom kan bli allt vanligare da
vi upplever kraftigare nederbord.

Teknikforetaget Moe A/S tog fram
en 10sning pa problemet dar de ville
hoja vagen en meter pa den drabbade
strackan. Entreprendren Gorm Han-

BUILD MAGAZINE

sen A/S schaktade bort befintlig as-
falt och sedan lades ett 13tt fyllnads-
material ut. Att fyllnadsmaterialet
hade lattviktsegenskaper var viktigt
for att sdkerstalla att framtida satt-
ningar pa vagstrackan begransades.
Dessa faktorer gjorde att radgivaren
Moe A/S valde Leca Lattklinker 10/20
som bara vager 245 kg/m?>.

Leverans med tippbilar

For att pabdrja utvecklingen rullades
en fiberduk ut pd vagstrackan, vilket
var tillrackligt for att kunna vika dver
det packade och fardiga Leca-lagret.

For att optimera logistiken leverera-

des Leca Lattklinker 10/20 med tipp-
bilar som kunde tippa av lattklinkern
pa plats nara bygget. Ovanpa lagret
med Leca Lattklinker lades jarnmat-
tor ut sa att tippbilarna kunde kora ut
hela vagen till tipplatsen. En hydrau-
lisk bandgravare med justerbar skopa
anvandes for att fordela Leca-materi-
alet, och larvbanden anvandes for
att packa lagret med Leca Lattklinker
med 10 % packning.

— Det har ar forsta gangen som vi
anvander leca Lattklinker i ett vag-
bygge, sager projektledarassistenten
Frederik Holmberg fran Gorm Han-
sen A/S och fortsatter: — Men det har

Leca® dr ett registrerat varumirke som &gs av Saint-Gobain
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Kund: Solrgds kommun
Radgivare: Moe A/S Infrastructure
Huvudentreprenér: Gorm Hansen A/S

Leca®-produkt: Ca 3 200 m? Leca® 10-20

Jarnmattor lades ut s3 att tippbi-
larna kunde kora ut hela vagen till
tipplatsen.

inte inneburit nagot hinder. Tvartom
har det varit en bra, rolig och larorik
upplevelse for oss. Vi forsoker hela ti-
den starka vara kunskaper och nu kan
vi lagga till en ny metod bland vara
kompetenser.

Ovanpa Leca-lagret byggde entrepre-
noren vagbanan med asfalt pa tradi-
tionellt satt.

Lattklinker lades i ett en me-
ter tjockt lager och packades
med bandgravare.

18119



De specifika packningsgraderna hos Leca® |attklinker och minskningen av lagertrycket vid basen.

LECA® LA

Syftet med sparvagsutbyggnaden
ar att skapa en hallbar I16sning for
ren, gron och tillganglig kollektivtra-
fik som kraftigt minskar paverkan
pa luftkvaliteten genom att minska
trafikstockningarna. Det ar ett steg
mot ett framtida koldioxidneutralt
Edinburgh. Dessutom forvantas det
ge betydande sociala och ekonomiska
fordelar for naromradet och for Edin-
burgh som helhet.

Till det har projektet valdes Leca Latt-
klinker som lattviktslosning for att fa
ett robust underlag for sparbadden

BUILD MAGAZINE

TTKLINKER TILL
SPARVAGSUTBYGGNADEN |
EDINBURGH

STORBRITANNIEN Over 11000 m® med Leca Littklinker har specificerats for utbyggnaden av Edinburghs befintliga
spdrvégsndt, som har utarbetats av huvudentreprenéren Sacyr Farrans Neopul (SFN) pd uppdrag av Edinburghs stads-
fullmdiktige. Projektet ska vara klart 2023.

mellan tva befintliga stédmurar. Utan
att utsatta mark och intilliggande st-
6dmurar for onddigt hogt tryck nar
den upp till fyra meter Gver variabla
markforhallanden, daribland 16s sand
och mjuk lera. Tack vare Leca Lattklin-
ker har projektet kunnat ga framat
samtidigt som man kunnat bevara
befintliga strukturer som tidigare
byggts av andra och minimera mark-
forstarkningen.

Leca® lattklinker tillfor markarbetet
viktiga egenskaper
Projektet baseras pa ett tidigare spar-

vagsprojekt i Murrayfield dar Leca
Lattklinker framgangsrikt anvants
for att ge ett lattviktigt underlag.
De specifika packningsgraderna hos
Leca Lattklinker och minskningen av
lagertrycket vid basen var avgorande
for den specificerade materialegen-
skapen. Konstruktionen kravde att
en fyllnad av typ 1 lades ovanpad Leca
Lattklinker.

11 000 m?® av Leca Lattklinker levere-
rades med fartyg direkt till hamnen i
Leith i Edinburgh, vilket bidrog till att
minimera koldioxidavtrycket fran le-

Leca® dr ett registrerat varumirke som &gs av Saint-Gobain



veransen och minskade antalet last-
bilar som behdvdes for transport till
projektplatsen i Edinburgh.

Positiv feedback fran entreprenérer-
na Sacyr Farrans Neopul

Sacyr Farrans Neopul, Neil Fullerton,
byggledare, sager:

— Tidigare samarbeten och projekt
gjorde det till en klar fordel att samar-
beta med Leca UK igen narvivél insag
utmaningarna med markarbetet i det
har projektet. Det var helt avgérande
att de befintliga stddmurarna kunde
anvandas och att markforstarkning-
en kunde minimeras for att anlagga
det har sparomradet utan att utsatta
murarna for onddigt hogt tryck. Det
var ocksd helt avgorande att nyck-
elprodukten levererades enligt pro-
grammet for SFN eftersom arbetena
utférdes pa en kritisk stracka. Leve-
ransen genomfordes sedan effektivt
och i tid med fartyg till kajen bara
nagra meter fran arbetsplatsen.

Minskade koldioxidutslapp med
Leca Littklinker

Leca UK Technical Sales Manager, Ro-
bert Branford, sager:

— Vi ar glada att ha anlitats for den
har utbyggnaden av sparvagen i Edin-
burgh och fad samarbeta med teamet
frdn entreprendrerna Sacyr Farrans
Neopuls Construction. Det ar kul att

mellan tva befintliga stédmurar.

Leca Littklinker valdes som lattviktslosning for att fa ett robust underlag for sparbadden
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11000 m’ av Leca® [ttklinker levererades med fartyg direkt till hamnen i Leith i Edinburgh.

se hur Leca Lattklinkers unika egen-
skaper varit en avgérande faktor for
konstruktorerna nar de planerade det
har viktiga projektet.

— Vi har samarbetat med Farrans
Construction i flera geotekniska pro-
jekt forut, bland annat i bro-, mo-
torvags- och jarnvagsbyggen. Det ar
roligt att Leca Lattklinker an en gang
ses som en losning vid markarbeten
och att fa ha jobbat tillsammans
med ett s3 fantastiskt team i det har
projektet. Att mdlet med projektet

dessutom ar att minska koldioxidut-
slappen i stadskdrnan ar nagot somvi
som Saint-Gobain-foretag verkligen
vardesatter nar det galler en hallbar
framtid. Vi hoppas att edinburgar-
na kommer att ha gladje av den har
historiska utbyggnaden i manga ar
framat och att de hallbara fordelarna
tillvaratas for framtiden.

Plats: Edinburgh, Skottland

Materialméngd: 11 000m? Leca® |attklin-
ker (10—20 mm)

Leveransmetod: \Walking floor

Huvudentreprendr: Sacyr Farrans Neopul
(SFN) pa uppdrag av Edinburghs stads-
fullmaktige.



Resultatet: ett kullerstenstorg mitti
staden.

ANLAGGER ETT NYTT
TORG | MAIJRIIJ MI'IJ =N
LATTVIKTSLOSNING

SPANIEN Iberdrola dir en ledande global energileverantér som dr drivande i energiomstdllningen till en ekonomi med

ldga utsldpp.

Det har dr ett ambitiost geotekniskt
projekt som gar ut pa att modifiera
och bygga om ett centralt torg vid
IBERDROLA-kontoren i Madrid. Pa det
har torget 13g forst en liten damm
med cirka 20—40 cm vattendjup. Den
lag pa en parkeringsplatta.

AOC Proyectos var det teknik- och
byggforetag som genomforde pro-
jektet. De kontaktade Arlita (som ar
det spanska varumarket for Leca)
eftersom de behdvde en lattviktslos-
ning som minimerade belastningen
pad plattan och samtidigt hade hog
draneringsformaga sa att den kunde
hantera regnvatten pa ytan.

BUILD MAGAZINE

Den [6sning som hittades var Leca
Lattklinker, som kunde levereras
pneumatiskt. Efter leverans, sprid-
ning och packning lades ett litet lager
med murbruk ovanpa lagret med Leca
Lattklinker dar sedan sand och kuller-
sten lades ut i ombyggnaden.

165 m® med Leca Lattklinker leverera-
des pneumatiskt under sex timmar
via tre separata leveranser med cirka
55 m? per leverans. Den har l6sningen
var inte bara en latt och effektiv 16s-
ning pa vattenhanteringen (SUDS:
Sustainable Urban Drainage System)
utan kunde ocksd genomforas snabbt
och effektivt (inga extra material

kravdes som cement och mindre per-
sonal kravdes for leveransen). Detta
gjorde att projektets koldioxidavtryck
kunde minskas.

Genom valet av Leca Lattklinker, som
ger en naturlig, hallbar och atervin-
ningsbar 10sning, blev resultatet av
det har projektet en plats dar arbeta-
re kan koppla av, njuta av naturen och
motas i en Oppen och trygg miljo.

Leca® ir ett registrerat varumérke som &gs av Saint-Gobain
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Iberdrola &r en ledande global energileverantor som ar drivande i energiomstallningen till en ekonomi med ldga utslapp.

Kund: [berdrola
Entreprendr: AOC Proyectos
Leca®-produkt: Leca® M

Volym: 165 m?

Resultatet av det hir projektet har blivit en plats dar arbetare kan koppla av och njuta av naturen.
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INTERVJU
Med sikte mot ett gronare Leca

-mét vdrhdl arhetsexpert An*@’qtﬂ
) B | '
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Ana Raquel Fernandes dr Sustainability Specialist pd Leca. Hon dr
baserad i Portugal och har en magisterexamen i kemiteknik med
specialisering inom miljé, process och energi frdan University of Co-
imbra. Ddrefter fortsatte hon med en doktorsexamen i Economic
and Industrial Management.

BUILD MAGAZINE Leca® r ett registrerat varumiirke som iigs av Saint-Gobain



Genom sin flerariga roll som labo-
ratoriechef pd Lecas anlaggning i
Avelar har Ana Raquel kunnat forse
sig med stor kunskap och erfarenhet
kring var industriella tillverkning-
sprocess, fran start till slut. Vi tog
mojligheten att stdlla nagra fragor
till henne under en pratstund.

Vad skulle du séiga att hdllbarhet
egentligen betyder for dig?

For mig ar hallbarhet mer an ett kon-
cept eller en ny drivkraft pa mark-
naden.| manga ar har jag privat varit
medveten om att leva mitt liv for en
battre framtid utan att utesluta de
resurser jag nyttjar. Nar jag letade
efter mitt forsta jobb sokte jag efter
en organisation som speglade mitt
tankesatt; skapa resurseffek-
tivitet och konsekvent

soka efter att forbat-

tra sina hallbar-
hetsmal dag for

) 24

Varfor valde du att inrikta dig pd
hdllbarhetsfrdagor? Vad gér det
intressant?

| min roll som laboratoriechef kom
jag for forsta gangen i kontakt med
hallbarhet inom Leca, om an i lit-
en skala. Ansvaret var bland annat
analys av ravaror for att optimera
produktionen. Vart mal var att ef-
fektivisera ugnsprocessen genom
analys av de ekonomiska och mil-
jomassiga pelarna for hallbarhet.
Under min studietid fokuserade jag
pa hallbarhet och tog en magisterex-
amen i kemiteknik med specialiser-
ing inom miljo, process och energi.

Och varfor hallbarhet vacker mitt
intresse? Idag har majoriteten av
vastvarlden tillgang till utbild-
ning och information.

Till sjukvard och for-

battrade levnads-

och arbets-

dag.  Darfor forhallanden.
borjade jag Du kan resa
min yrkesba- o oge oo o fran Lissab-
na gé Leca Var ambltlon ar att ga on till Paris
Porugal dnnu ldngre och presen- P V0t

mar, en resa
At vi an- tera @an mer offensiva  som  skulle
vander ar i o tagit flera
slutdndan  del mal. dagar for nagra
av en process. Om generationer  se-
dessa processer opti- dan. Det vi maste

meras effektivt kommer

vi att konsumera mindre resurser
- anvanda mindre energi for att pro-
ducera samma slutprodukt utan att
aventyra miljon eller vart satt att leva
- for mig ar detta hallbarhet.

gora nu ar att optimera
vart satt att leva.

Sjalvklart skapar tillgangligheten
och komforten vi har idag, som att
resa fran Lissabon till Paris snabbt,
sina egna problem som vi bevittnar
idag; fororeningar, koldioxidutslapp,
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Vart folkus &r att skapa och etablera firdplaner for
att v dra produktionsanldggningar for att minska
utslappen.

L
Fres

mer trafik, 0kad industri och tyvarr 6kad ojamlikhet. Det
har ar den intressanta delen av hdllbarhetsfragan och
det som gor att jag gillar mitt jobb - att fa vara en del av
optimeringsprocesserna och skapa hallbarhet. Hallbar-
het ar ett tank som ar vettigt i alla typer av processer.

Vad ser du mest fram emot i din roll som Sustainability
Specialist for Leca International?

Att jag kommer att vara en del av det ny6ppnade hallbar-
hetskapitlet for verksamheten och i nya satt att optimera
resurser for att skapa effektiva processer. Ser fram emot
att fa visa detta for omvarlden och vara kunder.

Lecas vision ar att forbattra levnadsvillkoren och att
skydda miljon, detta ar ett tydligt uttalande om hallbar-
het. Hallbarhet maste vara foretagets hjarta, som stods
fullt ut av hogsta ledningen, vilket ar fallet for bade Leca
och moderbolaget Saint-Gobain

I AVELAR, PORTUGAL, HALLER VI NU PA ATT
INSTALLERA EN SOLPARK FOR ATT
PRODUCERA EL.

BUILD MAGAZINE

Kan du berditta om ndgot av de hdllbarhetsprojekt som
Leca redan arbetar med?

Absolut, Leca har arbetat aktivt med hallbarhet i ett antal
ar redan. Till exempel i Hinge, Danmark, har vi SPIR-pro-
jektet (Sustainable Production & Innovative Recycling)
som kommer att minska anvandningen av fossila en-
ergikallor i var tillverkningsprocess genom anvandning
av biomassa istallet. | Avelar, Portugal, haller vi nu p3 att
installera en solpark for att producera el.

Vi dr medvetna om vara produkters miljépaverkan och
den energin det innebar att omvandla 1 kubikmeter lera
till 5 kubikmeter lattklinker. Just nu ar vart fokus att up-
pratta roadmaps for alla produktionsanlaggningar for att
minska Overskottsutslapp inom ramen for malen satta av
Saint-Gobain.

Sd, vad kommer huvudfokus att vara fér dig den ndrmas-
te framtiden?

Att utvardera alla vara anlaggningar och att uppratta
roadmaps for att definiera hur vi kan minska vart kli-
matavtryck. Samtidigt arbetar jag med ingangsdata till
Saint-Gobain - definierar och minskar vara direkta och
indirekta utslapp, liksom de utslapp som sker under le-
veranskedjan. Detta ar ett stort arbete, men av storsta
vikt for att utvardera alla aspekter av var inverkan pa hela
kedjan. Vi, som alla bolag inom Saint-Gobain, anvander
GHG-protokollet for detta arbete.

Leca® dr ett registrerat varumirke som &gs av Saint-Gobain
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Dessutom kommer en av mina uppgifter vara att utveck-
la och underhalla var hallbarhetskommunikation pa Le-
cas nya webbplats.

Saint-Gobain har dtagit sig att uppnd netto-noll utsldpp
senast dr 2050. Har Leca International samma madl och
hur ska de uppnds?

Saint-Gobains mal galler for alla foretag inom koncernen,
sa de globala malen for Leca International ar samma. Det
vi behover gora ar att vi behdver dversatta det till mal per
land och per anlaggning och se hur de kan tillampas och
"passa oss" eftersom vi maste anpassa dem till var dagli-
ga verklighet. Delmalet for Saint-Gobain ar att minska
koldioxidutslappen med 33 % till 2030 — var ambition ar
att ga annu langre och presentera an mer offensiva mal.

Var strategi ar att utvardera var historik nar det galler ra-
varor, atervinning av material i processen, energier m.m.
for att se vad vi behover forandra och hur vi kommer att
gora det. Denna utveckling ar en steg-for-steg process
och anpassas till marknadens behov. Och vifar inte glém-
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ma att denna typ av forandringar kommer att krava in-
vesteringar och stora insatser.
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LECA® LATTKLINKER
UNDERLATTAR
DAGVATTENHANTERINGEN

PORTUGAL Dagvattenhantering i staden dr just nu en livsviktig fraga med tanke pad den extrema nederbérd vi allt of-
tare bevittnar. Som I6sning pad det hir problemet har stadsfullmdktige i Guimardes i Portugal infért en innovativ I6sning
ddr Idittklinker anvdinds fér att hantera avrinning pa ett effektivt, hdllbart och ekonomiskt scitt.

I staden Guimaraes blev det som skul-
le ha varit ett projekt for att I6sa ett
vagproblem en mojlighet att skapa
en "gron yta” som fordrojer, samlar,
infiltrerar och filtrerar dagvatten. Leca
Lattklinker valdes som fordrojnings-
och draneringslosning till det har sys-
temet.

— Det har var ett underutvecklat om-
rade i staden med manga problem,
forklarar Eunice Pinto, stadsarkitekt
i Guimardes och ansvarig for pro-
jektet i teamet. Nagra av problemen
hon namner ar bristande sakerhet for
gang- och biltrafikanter, oorganise-
rade allmanna ytor, stora asfalterade
ytor, brist pa grona inslag och dalig
dagvattendranering.

Foérutom att hitta en snabb och ome-
delbar [6sning for att bygga om vagen
och fa bukt med trafikproblemet ville
teamet utforma en 6sning for framti-
den som ocksa tog hansyn till miljon.

—Var utgangspunkt var hur vi kunde
paverka stadsmiljon genom att gora
om det offentliga rummet och sam-
tidigt ta hansyn till milj6 och hallbar-
het, fortsatter Eunice Pinto.

Biodiken: en miljovénlig 16sning

Losningen var att skapa ett biodikes-
system pa mittremsan som kan sam-
la upp regnvatten och ytavrinning
samtidigt som draneringen pdaskyn-
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das for att undvika 6versvamningar.

Biodiken imiterar naturens egna
draneringssystem samtidigt som de
minskar regnvattnets paverkan pa
den omgivande miljon och skapar
grona stadsomraden som gynnar den
biologiska mangfalden.

— Vivalde en medveten I0sning dar vi
tog hansyn till alla befintliga variabler
pa platsen som narhet till vattenlin-
jen, avsaknad av grona strukturer och
avgransning mot omgivningen, for-
klarar arkitekten.

Teamet valde att anvanda lattklinker
som badd i draneringsdiket. Eunice
Pinto forklarar varfor:

—Forutom de filtrerande och biofiltre-
rande egenskaperna, som var avgo-
rande i det har projektet pa grund av
narheten till vattenlinjen, sd ar Leca
Lattklinker ett porost material som
kan fordréja och minska avrinningen
vid maximal intensitet. Det minskar
sannolikheten for 6versvamningar
i stader och floder, en viktig aspekt
nar man soker naturliga, lokala och
hallbara I6sningar for dagvattendra-
nering.

Totalt 192 m? lattklinker anvandes i
projektet. En blandning bestdende av
2/3 tradgardsjord med 1/3 Leca® S an-
vandes i det forsta lagret (30 cm) och

60 cm Leca® L anvandes i det andra.
Ett lager av fiberduk anvdndes ocksa
mellan de tva lagren sd att de inte
skulle blandas. Nar det galler faltka-
paciteten kan biodiket halla 115 m?3
vatten, vilket motsvarar 23 000 fem-
litersflaskor med vatten.

Nira samarbete med Leca

Leca Portugal och Leca Internationals
teknik- och utvecklingsavdelning bis-
tod teamet under hela projektet.

—Tack vare Leca Portugal kande vi oss
tryggare med projektet och dess ge-
nomforbarhet under den inledande
projekteringsfasen. De gav exempel
och forklaringar pa olika konstruktio-
ner som var byggda enligt principer
for vattenkanslig stadsplanering, for-
klarar arkitekten.

— Senare under projektet bistod de
med alla nédvandig data for att rakna
ut profildimensionerna till hydraul-
tekniken, tillagger hon.

Eftersom det har pilotprojektet i kom-
munen precis har slutforts vill teamet
helst gora en overgripande utvarde-
ring av systemet efter en tid for att se
om det behover goras vissa justering-
ar i det ursprungliga konceptet. De
tror dock att naturbaserade |6sningar
for dagvattenhantering i stadsmiljo,
som Leca Lattklinker, kommer att bli
allt vanligare.

Leca® ir ett registrerat varumérke som &gs av Saint-Gobain



Byggprojekt: Ombyggnad av en stracka
pa N207-4 med draneringsdikesldsning

Finansiering: Stadsfullmaktige i Gui-
~ maraes

Byggentreprenér: Offentlig upphandling
Projektteam:

Eunice Pinto, arkitekt 1
Sofia Nogueira, ingenjor (hydraulik)

Reinaldo Cunha, ingenjor (stabilitet)

Catarina Ribeiro, ingenjor (el)

Joaquim Sampaio, byggkontrollant
Leca®-produkter: Leca® S; Leca® L

Total 3tgang: 192 m*

VARFOR BIODIKEN?

Biodiken &r naturbaserade system som erbjuder manga fordelar jamfort med
traditionella dagvattensystem, eftersom de:

- enkelt integreras i stadsplaneringen

« minskar byggkostnaderna eftersom det behévs farre byggmaterial

« har hog absorptionsférmaga vilket minskar och fordrojer 6versvamningstoppar
« 6kar antalet grona ytor och den biologiska mangfalden i stadsomraden

« minskar den urbana varmedeffekten

« hjalper till att mildra effekterna av klimatférandringar

- fraimjar markens genomslapplighet i stadsmiljoer

« filtrerar skrap och fororeningar fran ytavrinning

- minskar byggavfallet och genererar mindre avfall i slutet av systemets livscykel.
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ATERHAMTNINGSPROCESSEN:

Fran viirdelds terriing till forstklassigt jordbruksomrade.
Leca-fabriken i Raelingen startade produktionen 1972. Fabriken
byggdes pa en plats dar jorden var rik pa forstklassig lera. | var-
je avseende av produktion som bidrar till att uppratthalla vart
satt att leva utgor jord som domineras av hogdensitetslera en
nackdel. For Leca var det dock en intressant mojlighet att ut-
forska lerans egenskaper for att hitta satt att utnyttja en till
synes vardelds naturtillgang. Leca drog nytta av omradet i de-
cennier och skapade olika Leca-produkter som utgjort viktiga
element i tiotusentals byggnader och anldggningar runtom i
Norge.

Men vad hénder nir leran ir slut?

For nagra ar sedan tog dock lertillgangarna i Raelingen slut. Det
fanns ingen mer lera att hamta i jorden. Det blev en utmaning
for oss pa Leca eftersom vi var tvungna att soka nya lertakter.
Men resultaten av vart utnyttjande av jorden i Rzelingen lade
grunden till stora mojligheter for det lokala jordbruket. Nar vi
hade utvunnit lera ur jorden ersattes leran med bordig jord
som var utmarkt for jordbruk. Den branta och ratt olandiga
terrangen utvecklades till ett mangsidigt och tillgédngligt om-
rade for jordbruk och ny infrastruktur. Omradet ser i dag helt
annorlunda ut jamfort med for nagra decennier sedan.

Detta ar "Ianat av naturen” i praktiken. Vi lanar ett (vardel6st)

omrade och aterlamnar ett vardefullt till naturen flera ar se-
nare.

Leca® ir ett registrerat varumérke som &gs av Saint-Gobain



OVERSVAMNINGSHJALP — FIBO EXCLAY SKANKER
LATTKLINKER

Oversvamningskatastrofen i delstaterna Nordrhein-Westfalen
och Rheinland-Pfalz i Tyskland har drabbat lokalbefolkningen
hart. Bilderna och videorna pa nodstéllda familjer och raserade
vagar, broar och hus var ett dterkommande inslag i nyhetsrap-
porteringen.

| tider som dessa ar det viktigt att samhallet halls samman.
Darfor bestamde sig Fibo ExClay Deutschland GmbH att till-
sammans med kunden i&M Bauzentrum Hieronimi att sanda
tva lastbilar med lattklinker till den 6versvimmade regionen.
Totalt 48 stora sackar som var och en innehdll 1,5 m? krossad
lattklinker med en kornstorlek pa 0—2 mm anvéandes i de drab-
bade omradena som skydd for oljehaltiga vatskor.

Den kostnadsfria transporten med “6versvamningshjalp” till-
handaholls av foretaget Pape Logistics GmbH & Co. KG fran
Hollern-Twielenfleth.

EKOLOGISKT BOENDE | FINSKA MINIHUS

Hosten 2021 fardigstalldes en helt ny typ av friliggande sma-
hus till ett nytt bostadsomrade nara Tusby centrum i Finland.
Trendiga, ekologiska och valdesignade minibostader som er-
bjuder en en- eller tvdrummares bekvamlighet mitt i naturen.
Bostadsrattsforeningen bestar av dtta 42 m? tvarumslagenhe-
ter och sju 21,5 m? enrumslagenheter i form av fristdende sma
trahus. Minihusens latta fyllnadsgrund och frostskydd lades
kostnadseffektivt med Leca® lattklinker. Valet foll sig naturligt
tack vare tidigare goda erfarenheter av materialet och materi-
alleverantoren.

MINSKAD VERTIKAL BELASTNING

I GEOTEKNIK

Visste du att Leca lattfyllnad anvands av ingenjorer och kon-
struktorer i stor skala for att minska den vertikala belastning-
en? Nar Leca® lattfyllnad laggs ut mot stédmurar kan vikten
minska betydligt pa konstruktionens baksida, med minst 75 %,
jamfort med traditionella fyllnadsmaterial.

Bild: LARK Landskap

NORDENS STORSTA ATBARA GRONA TAK

En skog av livsmedelsresurser och hundratals atbara vaxter.
Det grona taket ar fullt av Leca Lattklinker. Bade som inbland-
ning i jorden men ocksa som draneringsskikt. Den anvands
ocksa for att bygga upp terrangen. Med en nastan atta tusen
kvadratmeter stor yta och fem tusen kvadratmeter jord dar oli-
ka orter, bar, frukttrad och vinrankor har planterats ar @kern
Portal norra Europas storsta taktradgard. Forutom att binda
damm, jamna ut temperaturvariationer och fordréja drane-
ringen av dagvatten sakerstaller planteringen av taket ocksa
naturlig lagring av vatten. Byggnaden har hittills fatt ett BRE-
EAM-NOR-certifikat pa Excellent-niva for planeringsfasen. Det
kraver ett overgripande miljotank genom projektets samtliga
faser.
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