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Latt material, tunga bevis.........cocvvveunnnce.

BUILD ir en tidning som ges ut av Leca International
Omslag: Bostadshus i Kruunuvuorenranta, Helsingfors, Finland

‘ Korta fakta

10 ar med BUILD

Tidningen BUILD fran Leca publicerades for forsta
gangen varen 2016 och har i ett decennium delat
projekt, insikter och expertperspektiv. Tidningen
ges ut tva ganger per ar och tacker anvandning-
somraden inom bygg, infrastruktur och vattenhan-
tering. Genom dren har BUILD lyft fram praktiska
l6sningar, kundcase och branschutveckling fran
hela Leca-natverket.

Fibo ExClay antar Leca®-utseendet

Tyska Fibo ExClay Deutschland GmbH har nu
overgatt till Lecas visuella uttryck, och Lecas
logga. Detta starker kopplingen till 6vriga Leca-
lander och Saint-Gobain tydligare pa marknaden.

Den nya identiteten infors pa:
« Forpackningar

« Tryckt material

« Digital kommunikation

Det ar endast den visuella identiteten som foran-
dras — produkterna, medarbetarna och den
valkanda expertisen forblir precis desamma.

TIDNINGEN BUILD Leca® &r ett registrerat varuméarke som &gs av Saint-Gobain 2



Leca® Uno foreskrevs i ett
renoveringsprojekt av ett dldre
hus i Cambridgeshire

Aldre fastigheter kraver ofta golvsystem som inte till-
for for stor strukturell belastning. | detta projekt instal-
lerades Leca® Uno ovanpa golvvarmerdr och gav en
praktisk 16sning som méter kraven vid varsam ren-
overing och byggnader med kulturhistoriska varden.

Kunden berattade mer: “Vi valde Leca® Uno framfor
allt pa grund av den hanterbara sackstorleken. Genom
att anvanda 25-literssackar med Leca® Uno slapp vi
bulkleveranser av sand och kunde blanda varje sats
direkt pa plats och ldgga ut den omedelbart.”

Tva biogasdrivna blasbilar for
Leca® leveranser

Leca Norge AS har lagt till ytterligare en miljovanlig
blasbil som drivs med biogas i sin fordonsflotta.

Det innebar att tva bilar nu finns tillgangliga for att
leverera Leca lattklinker med betydligt lagre utslapp.

Losningen bidrar till att méta allt striktare krav pa
fossilfria transporter till byggarbetsplatser, samtidigt
som samma kapacitet, leveranssakerhet och tekniska
funktion bibehalls.

Genom att kombinera hallbara material med logistik
med lagre utslapp bidrar Leca lattklinker till mer
klimatanpassade infrastruktur- och byggprojekt.



‘ Korta fakta

Fem ar av aterbruk med konceptet Leca® Tur & Retur

| april 2026 firade Leca Tur & Retur femarsjubileum i
Sverige. Sedan lanseringen har konceptet utvecklats
till en etablerad modell for cirkuldra byggmaterial.

Genom aterkdps-programmet Leca Tur & Retur kan
entreprendrer sdlja Leca lattklinker fran rivnins-
projekt till Leca Sverige AB, i stallet for att materi-
alet skickas till deponi. Under de forsta fem aren har
aterbruket av Leca lattklinker vuxit kraftigt och ater-
brukad lattklinker borjar nu ta plats redan i projek-
teringsfasen.

="

TIDNINGEN BUILD

SAINT-GOBAIN

2025 var Leca Sverige AB en av tre finalister i Ater-
vinningsgalan, i kategorin Arets 3teranvindare.
Samma ar genomfordes ett av de storsta aterbruks-
projekten ndgonsin vid Ldrje, dar Peab bygger nya
upstallningsspar for tag. Projektet visar att aterbru-
kad lattklinker fungerar dven i stora och tekniskt
komplexa projekt. Lds mer pa sidan 16.
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Norsk bro byttes ut 6ver en natt

Nar Kobbervollbron i Kongsberg, Norge, behdvde bytas
ut kunde projektet ha inneburit flera dagars avstangn-
ing av en av regionens mest trafikerade vagar.

| stallet lyftes den nya bron pa plats under en enda
natt och vdgen Oppnade igen klockan 03.00 pa
mandagsmorgonen.

En lattbetonglosning med Leca® 800 minskade bro-
vikten med 20 procent utan att kompromissa med
hallfastheten.

Tre lyft pa upp till 100 ton gjorde det mojligt att
genomfora arbetet ver natten och minimera storn-
ingarna for trafikanterna. Det satter en ny standard
for hallbarhet i branschen.




LATT TAKKONSTRUKTION |
KRAVANDE FORHALLANDEN

Ett hybridtak med latt konstruktion i Helsingfors visar energieffektivt

byggande och tillférlitlig funktion i krdvande nordiska forhallanden.

Projektbakgrund

| Kruunuvuorenranta i Helsingfors
projekterades ett nytt bostadshus
med 78 lagenheter for att mota
hoga krav pa energiprestanda och
hallbarhet. Projektet har en kom-
plex takgeometri och ar utsatt for
kustnara vaderforhdllanden, vilket
kravde en robust och anpassnings-
bar [6sning.

Latt och ventilerad
takkonstruktion

En hybridkonstruktion valdes for
taket, dar Leca lattklinker kombin-
eras med ett extra isoleringsskikt.
Det ger forbattrad termisk funk-
tion samtidigt som konstruktionen

TIDNINGEN BUILD

Bostadshus i Kr

kan hallas relativt kompakt.
Lagret med lattklinker bidrar till ven-
tilation i konstruktionen och hjalper
till att hantera fukt, vilket bidrar till
langsiktig hallbarhet. Den enkla
hanteringen  mojliggor  effektiv
installation och exakt uppbyggnad
av fall, dven runt takgenomforingar
och tekniska installationer.

Effektiv installation och
flexibel utformning

Takets geometri med fall i flera rikt-
ningar gjorde traditionella I6sningar
mer komplexa och kostsamma.
Lattklinker gav en flexibel och
effektiv installationsmetod som

enranta, Helsingfors, utformat fér att méta héga krav pd energiprestanda och héllbarhet.

forenklade arbetet pd plats.
Hybridkonstruktionen maéter ocksa

okande krav pa energieffektivi-
tet. Genom att kombinera material

PROJEKTINFORMATION

Bestillare: As. Oy Helsingin Maininki
Entreprendr: Skanska Talonrakennus
Oy

Arkitekt: Arkkitehtitoimisto KONKRET
Oy

Konstruktor: Sitowise Oy
Takentreprenor: Kerabit Oy

Leca-produkt: Leca® Lattklinker 8—20
mm

Leca® ar ett registrerat varumarke som dgs av Saint-Gobain 6



Leca léittklinker levererades upp pd taket, 5-9 vdningar upp, med hjilp av lyftbox, vilket bidrog till effektiv installation pd plats.

uppnas den isoleringsprestanda som kravs utan att konstruktionens tjocklek 6kar namnvart, vilket stodjer de arkitektoni-
ska forutsattningarna.

Fran lokal tillampning till bredare anvandning

Aven om den har typen av l6sning framst anvands i Finland &r de bakomliggande princi-
perna tillimpbara i manga sammanhang. Lleca Lattklinker kan anvindas i tak- och bjdlklag-
skonstruktioner  dar 13g  vikt, flexibilitet ~och  fuktsdkerhet &r avgdrande tekniska  funktioner.

Ett lyckat genomforande kraver noggrann projektering, sarskilt nar det galler fukthantering och detaljer. Tidig planering
och kvalitetssakring ar centralt for att sakerstalla tillforlitlig funktion dver tid.

o Latttaklosning for
kravande nordiska forhal-
landen.

o Flexibel och energieffektiv
hybridkonstruktion for tak.

. Battreisolering med lag
strukturell vikt.

«  Hallbart taksystem med
effektiv fukthantering.

o Lattklinker mojliggjorde
snabb och flexibel instal-
lation.

Det firdiga taket integrerar tekniska installationer och solp i en ldtt och anpassningsbar konstruktion.




Portugal

NYTT HOTELL | PORTO ANVANDER
LATTBETONG PA TERRASS MED
UTSIKT OVER FLODEN

Pa ett nytt hotell i Porto vaxer en ny terrass och tradgardsyta fram med hjalp av Leca® Uno och
Leca® Mix. Produkterna ger en latt I6sning som dr anpassad efter projektets krav och bidrar till
bade termisk och akustisk komfort.

Pa ena sidan ligger Dom Luis I-bron — sa nara att den nastan gar att na. Pa

den andra flyter floden Douro stilla mot sitt utlopp, med sightseeingbatar PROJEKTINFORMATION
prydda av fargstarka flaggor. Det &dr den utsikt som gdsterna pa det nya
hotellet kommer att fa njuta av, mitt i Portos historiska centrum, intill kate- Project: Hotel Alaia (arbetsnamn;
dralen pa Rua de D. Hugo. officiellt namn dnnu inte
offentliggjort)
Hotellet, med 34 rum, spa, restaurang och vinbar 6ppen for allmanheten, Plats: Porto, Portugal
ar resultatet av en ombyggnad av flera sammanhangande historiska bygg- S e e e R
nader. De ursprungliga fasaderna har bevarats, medan historiska detaljer —Engenharia, Construcio e
interiort, som trappan och snidade tratak, har restaurerats eller aterskapats. Reabilitacdio, SA.
Leca-produkter: Leca® Uno och Leca®
Arbetet, som inleddes 2021 och nu befinner sig i slutskedet, utfors av ingen- Mix
jors- och byggforetaget A3LC. Mingd: 47 m? Leca® Uno och 30 m?
Leca® Mix

“Det ar ett komplext projekt eftersom det handlar om en historisk bygg-
nad dar manga detaljer maste balanseras noggrant,” férklarar Armando
Coelho, ingenjor pa A3LC. “Det var nodvandigt att bevara fasaden och delar

TIDNINGEN BUILD Leca® &r ett registrerat varumarke som &gs av Saint-Gobain



av interioren, samtidigt som bygg-
naden behdvde anpassas till mod-
erna standarder med luftkondi-
tionering, brandskyddssystem
samt termisk och akustisk isoler-
ing i utrymmen som ofta ar begran-
sade,” tillagger han.

Utover byggutmaningarna
upptacktes arkeologiska lamn-
ingar av historiskt intresse under
utgravningen av de nedre vaning-
arna, som ar avsedda for tekniku-
trymmen och kok. Projektet anpas-
sades for att integrera fynden i
byggnaden och gora det mojligt for
hotellets gaster att besoka dem.

Terrass med utsikt 6ver
floden med Leca® Uno och
Leca® Mix

En av de mest framtradande
delarna av det nya hotellet ar ter-
rassen och tradgarden mot floden
Douro, som omfattar cirka 470 m?
och stracker sig langs hela bygg-
nadens bredd. | framtiden ar ytan
tankt att fungera som lounge for
hotellets gdaster och besokare till
restaurangen och vinbaren, och
kan aven anvandas for evenemang.

For fylining och fallbyggnad pa
denna utomhusyta valde A3LC Iatt-
betongprodukterna Leca Uno och
Leca Mix.

| praktiken applicerades Leca Uno
direkt pa bjalklaget, dar materialet
skapade fall for vattenavrinning
och bildade underlag for tatski-
ktet. Ovanpad detta installerades
styva XPS-skivor, foljt av geotex-
til och slutligen ett lager Leca Mix,
som den fardiga belaggningen av
granitplattor vilar pa.

“| ett tidigt skede stotte vi pa
vissa svarigheter med att utfora
avjamningen pa terrassen. Vivande
oss till marknaden for att anvanda
traditionell avjamning, men kunde

inte hitta en partner som kunde
utféra arbetet eftersom forhal-
landena pa plats inte gjorde det
mojligt att pumpa materialet,”
sager Armando Coelho. Infoér denna
begransning valde teamet lattbet-
ong fran Leca.

“Den storsta fordelen med Leca
Uno och Leca Mix ar att de ar sack-
ade produkter och enkla att trans-
portera. Dessutom ar de fardigblan-
dade och férbehandlade, sa endast
vatten behover tillsattas. | slutan-
dan kunde appliceringen utforas av
vart eget team, vilket gjorde proces-
sen mycket enklare,” forklarar han
och tillagger att “eftersom det finns
atta rum under terrassen bidrog
Leca, utover tatskiktet, aven med

akustisk och termisk funktion i det
omradet.”

Vid sidan av enkel transport och
applicering lyfter platschefen dven
produktens hallbarhetsaspekter.

“Med den har I6sningen blir det i
princip inget avfall utover sackarna,
som ar latta att samla in —en viktig
faktor pa en byggarbetsplats mitt i
den historiska stadskarnan,” sager
Armando Coelho.

“Var erfarenhet av Leca var positiv,
[6sningen gav flera fordelar i det
har projektet och vi dvervager den
redan for framtida projekt,” avslu-
tar han.

Terrassen med utsikt 6ver floden Douro — dcir Leca® Mix syns pd bilden — blir en central del av

hotellets rekreationsytor.

“Vi fick gedigen teknisk véigledning, vilket hjéilpte oss att forstd

Y Y

fordelarna med Leca littklinker,” sdger Armando Coelho.



Intervju

CIRKULART BYGGANDE |
PRAKTIKEN — AFFARSNYTTA,
HINDER OCH HOPP

Amanda Borneke ar en kraft-
full inspiratér inom hallbarhet,
forelasare och specialist inom
cirkular ekonomi hos Sweco.

Enligt Amanda ar ett av de storsta
hindren for cirkulart byggande att

man inte ser affaren.

— Det ar latt att man tittar pa

demontering och sager att det blir
dyrt, utan att se att projektet redan
idag betalar for dyrt for avfall som
kan produktifieras och saljas vidare.

Manga projekt missar att aterbruk
kan I6sa andra problem — som till-
gang pa material eller kortare lever-
anstider. Istallet stirras det blint
pa kostnaden for att plocka ner en
produkt, och glommer att det ar en
ravara nagon annan kan behdva.

— Tank om vi tittar pa avfallsfak-
turor och stéller oss fragan: Vem
betalar egentligen for den har rava-
ran nyproducerad? Kanske kan vi
salja det till dem?

Byggprocessen ar fortfarande
uppbyggd for en linjar logik. Det
gor att ateranvandning och cirku-
laritet inte kommer med fran

TIDNINGEN BUILD



borjan. Amanda pekar ut fyra van-
liga hinder:

- Projektet planerar inte for ateran-
vandning och produktifiering i ett
tidigt skede

» Projektet forstar inte affarsnyttan

«Roller i projektet saknar gemens-
amt sprak

« Design och upphandling utgar
fran nya produkter

Men hon ser ocksa ljuspunkter.
Arkitekter beskriver ateranvandning
som en kreativ utmaning snarare an
ett problem.

— Tank att behdva rita in ett nischat
material i en specifik miljo — det
kraver nya losningar. Det ar jattebra
for var bransch.

For Amanda handlar cirkularitet
mindre om teknik — och mer om
tankesatt.

— Vi har egentligen bara sl6sat som
vi gor nu de senaste 200 aren. Det
racker med att ga tva generationer
bakat sa var det en sjalvklarhet att
bevara och laga.

Hon menar att vi kan inspireras av
andra branscher dar cirkularitet
redan ar normen, som i hanteringen
av matavfall eller inom landskapsar-
kitektur dar tegel, natursten—ochtill
och med buskar — ofta ateranvands.

Nar byggare, rivare, upphandlare och
konsulter inte talar samma sprak —
da faller projekten mellan stolarna.
Amanda menar att fler broar kan
skapas mellan olika aktdrer om dar
finns en battre begreppsforstaelse.

— Ett exempel ar rivning, som ar ett

samlingsbegrepp for byggnads-
beredning, selektiv rivning och
demolering. Att anvanda ratt term
utifran resultatet ni vill uppna med
upphandlingen ar avgorande for
slutresultatet.

Har ar hennes ordlista for dig som
vill fa battre snurr pa den cirkuldra
dialogen i projekt, upphandlingar
och planering:

Kan betyda beredning, demontering eller

Arbetsmomentet for aterbruk och

Selektiv rivning

ateranvandning.

. Arbetsmomentet for dtervinning och
Demolering o
totalrivning.
Byggnadsberedning Samlingsbegrepp for alla termer ovan.

Aterbruk

En samlingsterm for dteranvandning och
rekonditionering av produkter som inte
klassats som avfall.

Dar en produkt behandlas for att kunna

Ateranvindning

anvandas igen for sasmma andamal som det
ursprungligen var avsett for. Har ingar tvatt

och rengoring.

Mala om, laga eller uppgradera en produkt
innan den kan dteranvandas for ssmma

Rekonditionering

andamal som den ursprungligen var avsedd

for.
Materialatervinning Nedbrytning av material till ny ravara.
Energiatervinning Nedbrytning av material till energi.

Miljo- och aterbruksinventering i ett

Materialinventering

dokument, som kartlagger material for

avfallshantering, dtervinning och aterbruk.

LCA / Livscykelanalys

Verktyg for att mata klimatnytta av
aterbruk.




@j} Infrastruktur

Representanter frdn Leca besGker projektplatsen for att inspektera installationen av Leca Idttklinker, som anvdinds fér att minska jordtrycket och forbdttra sikerhet och effektivitet i ett trangt byggomrdde.

LATT LOSNING FOR FORNEBU
TUNNELBANESTATION

35 000 m? Leca lattklinker bidrar till att minska jordtrycket vid den nya tunnelbanestationen
Fornebu i Oslo.

Framtidens tunnelbana byggs BROEKTINEORMATION

Pa Fornebu i Oslo pagar byggnationen av det som ska bli en av Nordeuropas i Rl e — el
mest avancerade tunnelbanestationer. Som en del av Fornebubanen-projektet Shatitern e Bas

levererar Leca Norge 35000 m? Leca lattklinker for att stodja de underjordiska
konstruktionerna.

Bestillare: Oslo kommun i samarbete
med Akershus fylkeskommun
Entreprendr: HAB-Dragados

Leca-produkt: 35,000 m? Leca®
Lattklinker 8/20

Minskat jordtryck

Lattklinkern anvands som aterfylinad mellan betongvdggen och sponten runt
stationen. Med sin Idga densitet minskar materialet jordtrycket mot konstruk-
tionerna avsevart.

Applikation: Minskning av jordtryck

TIDNINGEN BUILD Leca® &r ett registrerat varumarke som &gs av Saint-Gobain 12



Leca lattklinker blases pa plats med
specialutrustade blasbilar, vilket
mojliggor effektiv installation aven
i tranga utrymmen. P4 vissa delar
installeras materialet i sektioner
dar fyllnadshdjden uppgar till fem
meter.

Enligt entreprenéren HAB-Dragados
gor materialets stabilitet det enkelt
att arbeta ovanpd fore packning —
en viktig fordel i en komplex under-
jordisk byggmiljo.

Fossilfri transport

Fornebubanen-projektet har
ambitiésa miljdmal. Stora volymer
utsprangt berg krossas och aterbru-
kas lokalt for att minska transport-
behovet, och bygglosningar med
laga utslapp prioriteras.

Leca lattklinker bidrar till detta
genom att materialet levereras
med biogasdrivna blasbilar, vilket
minskar vaxthusgasutslappen vid
transport. CO»-utslapp foljs ocksa

upp och rapporteras som en del av
projektets miljokrav.

Cirkulart material

Leca lattklinker ar ett hallbart och
aterbrukbart material. Om infra-
strukturen byggs om i fram-
tiden kan materialet schak-
tas upp och aterbrukas med
samma  tekniska  egenskaper.

Projektet visar hur latta l6sningar
kan bidra till att kombinera effektivt
byggande med minskad miljopaver-
kan i stora infrastrukturprojekt.

Pa grund av begrénsad atkomst
och stodsystemet var traditionella
metoder for adterfyllnad svara att
genomfora. Efter att ha utvarderat
alternativen valdes Leca lattklinker
somden basta I6sningen. Materialet
blastes pa plats pneumatiskt genom
en 100 mm slang Gver avstand pa
mer an 35 meter, vilket forbattrade
bade sakerheten och effektiviteten
pa plats.

Den laga densiteten bidrog ocksa till
att minska jordtrycket mot stodkon-
struktionerna, medan de rundade
kornen mojliggjorde en effektiv
och snabb installation i det tranga
omradet.

Leca ldttklinker bldses pd plats for att minska jordtrycket runt den nya

tunnelbanestationen Fornebu i Oslo.
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@j) Infrastruktur G Polen

Ett stort, modernt skateomrdde byggdes i Pitas flodndra omrdden.

LECA® LATTKLINKER GER
GRUNDLAGGNINGSLOSNING
FOR REKREATIONS- OCH
IDROTTSOMRADEN | PItA

Projektet rustar upp offentliga miljéer langs floden Gwda och
pa den norra delen avden kommunala 6n i Pita. Omradet blir
mer tillgangligt med trivsamma platser for bade invanare och
besokare

Projektet omfattade offentliga ytor nara Dgbrowskiego Street och den norra
delen av parken pa den kommunala 6n, med en total yta pa 5,63 hektar. Det
gav nya urbana funktioner at outnyttjad mark och ett nedganget omrade
som tidigare varit deponi for rivningsmassor.

Projektet, med ett vdrde pa cirka 20,1 miljoner PLN, genom-
fordes mellan 2018 och 2021 med stéd fran EU-medel och stats-
budgeten, dar finansieringsgraden  uppgick till 85  procent.

| flodomradena i Pita byggdes ett av Polens storsta och modernaste skate
plaza-omraden, med en yta pa 3 387 m? tillsammans med en 186 meter lang

TIDNINGEN BUILD

PROJEKTINFORMATION

Projekt: evitalisering av rekreations-
och idrottsomraden langs floden i Pita

Plats: Pita, Poland

Entreprendrer: Kormost S.A.
Bydgoszcz; Thermbau Polska Sp. z 0.0.
sk. Pita

Projektor: Pion Sp.z0.0.
Przedsiebiorstwo Projektowo-
Realizacyjne Budownictwa, Bydgoszcz
Leca-produkt: Leca® Lattklinker
8/10-20 mm

Leca® &r ett registrerat varumarke som dgs av Saint-Gobain
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bana for rullskridskor. Idrottsplaner
for volleyboll och basket anlades
ocksd. Dessutom skapades en yta
for calisthenics, med gymnastik-
utrustning och traningsstanger
utomhus. Hela omradet bands
samman av ettt attraktiva
gang-, cykel- och I6parbanor.

| parken pa ©n moderniserades
dven promenadstraken, och den
gang- och cykelring som omger 6n
fran norr fardigstalldes. Systemet
av gang- och cykelvagar passar in
i Pitas natverk av cykelstrdk och
bidrar till att bygga upp och kom-
plettera stadens alternativa cykel-
infrastruktur. For att integrera och
koppla samman den kommunala
on med omradena lings floden
byggdes en gang- och cykelbro éver
floden Gwda.

Utmanande
markforhallanden

Typiska  flodnara jordar med
begransad barighet, i kombina-
tion med antropogena jordar, utg-
jorde en betydande utmaning for
projektet. Leca lattklinker visade

sig vara en mycket bra och effek-
tiv [6sning pa de flesta problemen
kopplade till markforhallandena.

Expanderad lera valdes efter-
som materialet har lag vikt och
inte belastar marken i onddan.
Det gick ocksd snabbt att bygga
med, var enkelt att installera och
gjorde det smidigt att dra led-
ningar. Samtidigt bidrar materi-
alet med mycket god isolering. Allt
detta uppnaddes med endast stan-
dardutrustning for markarbeten.

| projektet fungerade Leca
lattklinker som lattfyllnad under
skateparkanlaggningar, rul-
Iskridskobana, idrottsplaner och
gangvagar. Skikttjockleken vari-
erade fran 50 cm till 150 cm bero-
ende pa plats och konstruktionstyp.

Packad Leca lattklinker (8/10
mm-20 mm), omsluten av geo-
duk, bildade lastreducerande
“lattklinkermadrasser” som gav
sakra grundlaggningar for kon-
struktioner och installationer.

Packad Leca Idttklinker (8/10 mm—20 mm) i geoduk bildar

lastreducerande “littklinkermadrasser”.

Leca littklinker levererades genom tippning, en snabb och effektiv installation

direkt pd byggarbetsplatsen.
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Nya uppstdllningsspdr tar form — utformade fér 6kad kapacitet och framtidens tdgtrafik. Foto: Tim Cato, Trafikverket

STABILITET, ATERBRUK OCH LECA®
TUR & RETUR | CENTRUM FOR
GOTEBORGS NYA TAGPARKERING

Nar Vastlanken tas i bruk behovs nya uppstallningsspar som klarar den 6kade tagkapaciteten.
Dessa byggs i Larje, norr om Goteborg for att sakerstilla en infrastruktur som ar redo for
framtiden. Utmanande markforhallanden har kravt en noggrann grundlaggning dar Leca
lattklinker dr en del av I6sningen — bade med nytt och aterbrukat material.

Nar Vastlanken oppnar 2026 foran-
dras tagtrafiken i Gdéteborg. Det
stéller hogre krav pa infrastruk-
turens kapacitet, samtidigt kommer
delar av de nuvarande uppstalin-
ingssparen pa Goteborgs Central
forsvinna nar det omradet byggs
om, vilket skapar behov av nya
uppstéllningsspar  som ar lattill-
gangliga och anpassade for den
6kade kapaciteten av tag.

Leca® Lattklinker reducerar
last i klassisk Goteborgslera

Marken ar sattningskanslig och
stéller hoga krav pa stabilitet. For att
na kraven anvands en kombination
av KC-pelare och lastreducering med
lattfyllnad, dar man valt att anvanda
Leca lattklinker.

"Det vi bygger ldgger ju en last pd
marken. For att minska lasten och
fd en sd slimmad konstruktion
som mdjligt mdste vi kompensera
med ndgot som viger mindre. Det
har vi gjort med Leca.” sager Per
Kelloniemi, Platschef pa Peab, entre-
prendren for projektet.

TIDNINGEN BUILD

Aterbrukad littklinker

Totalt har Leca Sverige AB
levererat over 26 000 m3 Leca
lattklinker till Larje. En del
av materialet ar 3aterbrukad
lattklinker, Leca Infra Eco.

"Att dterbruka dr ju det bdsta
man kan gora, sd att vi forsoker
ta vara pad resurserna”, sager Per.

Den aterbrukade lIattklinkern
har hamtats upp fran E6:an
i Stenungssund, lagrats och

Leca® &r ett registrerat varumarke som dgs av Saint-Gobain
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(

testats hos Leca Sverige AB, for
att anvandas i detta projekt. Valet
att anvanda bade ny och aterbru-
kad Leca lattklinker har skett i dia-
log med Trafikverket, som godkant
materialvalet utifran  projektets
tekniska och kvalitetsmassiga krav.

"Materialen dr ingen skillnad att
Jjobba med. Egenskaperna, sjélva
anledningen till att vi anvinder
ldttklinker, dr ju detsamma som fér
nytt”, berattar Per om erfarenheten
att jobba med aterbrukat material.

Engagemang och stolthet pa
arbetsplatsen

Att jobba med aterbruk har inte
bara miljomdssiga varden. Per
Kelloniemi beskriver hur aterbruket
skapar engagemang och stolthet i
arbetslaget.

”Det kéinns bra att anvénda dter-
brukat. Man vet vad det betyder och
vilken skillnad det gér.”

Det ar inte bara lattklinker som
aterbrukats. Peab har bland annat
anvant sig av krossmaterial fran
Vastlankens  tunnelsprangningar,

Leca International beséker Léirje — Spren A. Aabye, Sdljdirektér, och llona Miszczak, VD, pd plats tillsammans med Peab.

i de applikationer dar de tekniska
kraven tillater det. Per reflekterar
over branschens forhallningssatt till
aterbruk dverlag:

"Vi behéver hantera material som
att det ska aterbrukas, nir man byg-
ger och nér man tar upp det, sd att vi
fdrihop cykeln.”

Smart logistik i en trang och
komplex byggmiljo

De stora volymerna lattklinker har
stallt hoga krav pa logistiken. Aven
projektets lage var en utmaning.

"Ldrjeprojektet cr omringat av befint-
lig infrastruktur. Bade vig, spdrvig
och jarnvdg ddr trafik inte fdr storas.
Anslutningen till E45:an gjorde des-
sutom att vi hade begrdnsade tider vi
kunde ta in materielleveranser” fork-
larar Per.

Peab och Leca planerade tillsam-
mans logistiken fran start for
att bast kunna mota projektets
forutsattningar.

"Vi hade mdnga samtal i borjan for
att sdtta spelplanen, och beritta

om vdra behov. Det dr en frdga om
instdllning ~ frdn alla inblandade
parter och ddr hjdlpte Leca verkligen
till genom att séitta sig in i vi behévde
och komma tillbaka med I6sningar
som funkade for projektet.”

PROJEKTINFORMATION

Projekt: Uppstallningsspar i Larje
Entreprendr: Peab
Bestallare: Trafikverket

Leca-produkter: 22,736 m? Leca Infra
10-20 och 3,540 m? Leca Infra Eco
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éj) Infrastruktur

% Storbritannien

UPPHOJD GANGBRO |
SALFORD RISE

Salford Rise byggs om for att skapa battre kopplingar genom omradet. | projektet anviands
o6ver 3 000 m? Leca lattklinker som lattfylinad i byggandet av en ny upphdjd gangbro.

Projektet, som ligger intill University
of Salford, syftar till att ta bort lang-
variga fysiska barridrer och skapa
somldsa floden mellan omkringlig-
gande samhallen och det vaxande
innovationsdistriktet.

Projektet finansieras delvis genom
ett bidrag pa 13,77 miljoner pund
fran Levelling Up Fund och utgor en
storre investering i stadsfornyelsen
av Greater Manchester.

Geoteknisk utmaning

Byggandet av brostdden innebar
utmanande markforhallanden och
kravde en |6sning som skulle:

*Minimera sattningar och struk-
turellt tryck

«Hantera langsiktiga risker som
glidning, lutning och barighets-
brott

+Snabba pa installationen for att
minska tiden pa plats

TIDNINGEN BUILD

Traditionella fyllnadsmaterial
bedémdes som olampliga pa grund
av sin vikt och de motsvarande
konstruktionskraven.

Ingenjo6rslosning: Leca®
Lattklinker

Eric Wright Group ar huvudentre-
prendr for genomfdrandefasen
och Leca lattklinker valdes av pro-
jektorerna tack vare materialets

Leca® ar ett registrerat varumarke som dgs av Saint-Gobain 18



exceptionella forhallande mellan
hallfasthet och vikt, vilket minskar
lasten med upp till 75 procent jam-
fort med traditionell fyllning.

Viktiga fordelar med att fore-
skriva Leca lattklinker for
stodmurskonstruktionen:

« Lag vikt: Minskar vertikalt och hori-
sontellt tryck pa konstruktionen

+HOg permeabilitet: Stodjer inte-
grerade draneringssystem

- Effektiv installation: Snabbar upp
byggprocessen och forenklar logis-
tiken

« Forbattrade projekterings-
mojligheter:  Mojliggor  slan-
kare konstruktionsprofiler, vilket
minskar kostnader och materialat-

gang

Anvandningen av Leca lattklinker
mojliggjorde snabbare byggnation
av brostéden, minimerade paver-
kan pa marken och bidrog till kon-
struktionens robusthet och Iangsik-
tiga funktion.

3000 m? Leca dttklinker anvéindes i stédmurar fér en ny upphéjd géngbro.

Slutsats

Salford Rise-projektet visar hur Leca
lattklinker erbjuder en geotekniskt
valfungerande och hallbar 16sning
for infrastrukturprojekt med kom-
plexa markférhdllanden. Genom
att avsevart minska strukturell
belastning och installationstid
spelar Leca lattklinker en viktig roll i
att skapa sakrare och mer effektiva
anlaggningslosningar — och stod-
jer stadsfornyelse och motstands-
kraftig infrastruktur.

Ldttfyllnad kréivdes for att minska sdttningsrisken och den strukturella belastning

PROJEKTINFORMATION

Projekt: Salford Rise, Manchester
Entreprendr: Eric Wright Group

Leca-produkt: 3000 m3 Leca®
Lattklinker (10-20mm)

Leverans metod: Walking Floor

Applikation: Stodmur for gangbro
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Snabb installation och leverans gor Leca littklinker till ett sjdlvklart val inom infrastruktur.

LECA® LATTKLINKER STABILISERAR

VAGPROJEKT PA MJUK MARK

Vid Vejsager i Vemmelev sag Slagelse kommun sprickor uppsta i en nylagd asfaltsyta kort
efter fardigstallandet. Problemet Idg inte i sjdlva beldggningen, utan i lagren under.

“Det tog inte ldng tid innan sprickor
bérjade synas i slitlagret. Det fanns
tydliga tecken pad att bdrlagret gav
vika,” sdager Rune Nordenlund,
seniorkonsult pa Slagelse kommun.

Den konventionella 16sningen hade
varit att grava bort den svaga jorden
helt och bygga upp vagen igen
med traditionella material. | stallet
undersokte kommunen ett alterna-
tiv med Leca lattklinker.

Mindre schaktning, samma

TIDNINGEN BUILD

funktion

“Ndr vi insdg att vi kanske skulle
behéva schakta bort en betydande
mdngd jord och transportera den till
deponi borjade vi titta pd alternativ,”
sager Rune Nordenlund.

Genom att anvanda Leca lattklinker
kunde projektet genomféras med
minskat schaktdjup och lagre mate-
rialforbrukning. Materialet fungerar
bade som markstabilisering och

delvis  lastkompensation, vilket
minskartrycket pa den mjuka under-
grunden samtidigt som vdgens
strukturella funktion bibehalls.

Projektet dr ocksa en del av Leca
Danmarks fornyade fokus pa infra-
strukturlosningar, med stéd av nya
tester som dokumenterar hallfas-
thet och dréneringsformaga hos
Leca lattklinker.

Leca® &r ett registrerat varumarke som dgs av Saint-Gobain 20



Latt material, enklare

installation

Till en borjan var entreprendren
Colas nagot skeptisk.

“Man tdnker: dr inte det hdr mate-
rialet som anvdnds i blomkrukor —
varfor skulle man anvinda det i en
vidg?” sager Sara, projektledare pa
Colas.

Erfarenheten pa plats dndrade
snabbt den uppfattningen.

“Lastbilen backar helt enkelt fram till
schakten och Leca ldttklinker toms
direkt ned i diket. Det dr betydligt
enklare dn traditionella material.”

Den laga vikten gjorde ocksa han-
teringen enklare.

“Det dr ett ldtt material, och du kan

flytta runt det med en vanlig kratta.
Det dr mycket enklare att arbeta
med dn krossgrus, som dr tungt och
krdvande.”

Leca littklinker ersdtter sand som bottenskydd.

Snabbare framdrift pa plats

Endast 50 cm material schaktades
bort for att ge plats at 20 cm Leca
lattklinker, 15 cm krossgrus och 15
cm asfalt.

“Schaktningen och  dteruppbygg-
naden gick mycket snabbt eftersom
vi inte behdvde ldgga lika mycket
tid pd att transportera material till
och frdn platsen,” forklarar Rune
Nordenlund.

Resurseffektivt vagbyggande

Beslutet handlade inte bara om
teknisk funktion, utan ocksa om
resurseffektivitet.

“Visparar in pd transporter och pa de
rdmaterial som annars skulle behéva
utvinnas fran grustikter — och de
resurserna dr inte obegrdnsade,”
sager Rune Nordenlund.

Minskad schaktning kan ocksa ge
betydande besparingar i projekt

med fororenad jord, dar kostnad-
erna for omhandertagande ar hoga.

Langsiktigt perspektiv

Aven om projektet fortfarande &r
nytt ar forvantningarna tydliga.

“Vi férvintar oss att vi har lost
sattningsproblemet — och att inga
nya sprickor uppstdr i beldggningen,”
sager Rune Nordenlund.

Entreprendren ser ocksd potential.
“Det ar ett spannande material att
arbeta med, och vi ser fram emot

att folja kommande Leca-projekt,”
sager Sara fran Colas.

PROJEKTINFORMATION

Plats: Vemmelev, Slagelse kommun

Bestillare: Slagelse kommun,
Kommunale Ejendomme

Entreprendr: Colas Danmark

Leca-produkt: Leca® Lattklinker 10-20
mm
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Vi firar 10 ar av berattelser, projekt och 16sningar

FRAN FORSTA NUMRET

AV BUILD (2016)

Det forsta numret av Leca BUILD, som publicerades varen 2016,
visade redan da upp den stora bredden av anvindningsomraden for

Leca lattklinker pa olika marknader.

Africarium, Polen

En storskalig djuranlaggning dar Leca lattklinker
anvandes i grona tak och vattenhantering, och bidrog till
bade drdnering och vaxtlighet i en krdvande miljo.

Motorvag och jarnvag E45, Sverige

Leca lattklinker bidrog till att forebygga sattningar och
forbattra stabiliteten i utmanande lerjordar, och sakrade
langsiktig funktion for transportinfrastrukturen.

Fredericia Marina, Danmark

Leca lattklinker anvandes for att stabilisera mjuka
markférhallanden, vilket méjliggjorde utvecklingen av
moderna marinakonstruktioner och infrastruktur.

West Marsh-projektet, Storbritannien

Ett omfattande stadsutvecklingsprojekt dar Leca
lattklinker anvandes som lattfylinad for att minska
belastningen och forbattra markférhallandena i ett ater-
vunnet markomrade.

Dessa tidiga projekt speglar bredden i Leca lattklinkerlésningar — fran infrastruktur till

vattenhantering — som an idag praglar BUILD.

TIDNINGEN BUILD
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Intervju JARNVAGSINFRASTRUKTUR - GEOTEKNIK - MATERIALTESTNING

LATT MATERIAL,
TUNGA BEVIS

INTERVJU MED JOSE
ESTAIRE GEPP, DIRECTOR,
GEOTECHNICAL

LABORATORY, CEDEX

Inuti en 21 meter lang stallada i Madrid utsatter hydrauliska
aktuatorer en jarnvagssektion for belastningen fran ett tag,
med simulerade hastigheter pa upp till 400 km/h. Det ar
Europas enda anlaggning i sitt slag, och den har precis utsatt latt
expanderad lera for det mest rigorosa jarnvagstest materialet
nagonsin har genomgatt.

Leca lattklinker har en viletablerad
roll inom infrastrukturbyggande
och geotekniska konstruktioner:
stodmurar, brodvergangar och
bankar pa mjuk mark. Den laga
densiteten minskar belastningen
pa underliggande jordlager, medan
den hoga inre friktionsvinkeln ger
materialet en skjuvhallfasthet som
overtraffar vad vikten antyder. Det
som saknades var ett definitivt svar
pa en specifik fraga: Hur presterar
materialet vid utmattning orsakad
av belastningar fran héghastighet-
stag? Hur fungerar det under en
héghastighetsjarnvag?

PEDLER-projektet, Performance and
Durability of LECA filling in Railway
embankments, utformades for att
ge det svaret. Programmet genom-
fordes i CEDEX Track Box i Madrid
och utsatte en fullskalesektion
byggd enligt spansk standard for
hoghastighetsjarnvag for statisk,
dynamisk och utmattningsbe-
lastning over hela det operativa
hastighetsintervallet. José Estaire
Gepp har lett experimentell jarn-
vagsforskning vid CEDEX i mer dn
tjugo ar. Han forklarar anlaggnin-
gen, metodiken och vad resultaten
bekraftar.

Inuti CEDEX Track Box
Hur fungerar Track Box egentligen?

Anldggningen bestar av en stalla-
da som dr 21 meter lang, 5 meter
bred och 4 meter djup. Inuti den
bygger vi upp en komplett jarnvag-
skonstruktion fran grunden: bank,
forstarkningslager,  underballast,
ballast, sliprar och réler. Belastnin-
gen appliceras av tre par hydrau-
liska aktuatorer, dar varje aktuator
kan leverera 25 ton, alltsa 50 ton per
par, vilket &r langt dver axellaster-
na for ett godstag. Aktuatorparen
sekvenseras for att aterskapa hur
ett tag ndrmar sig, passerar och
lamnar sektionen, med en hjul-ral-

TIDNINGEN BUILD Leca® &r ett registrerat varuméarke som &gs av Saint-Gobain 24



kontakt som motsvarar verkliga
forhallanden.

Hastigheten ar den kravande vari-
abeln. Ett hoghastighetstag i 300
km/h passerar en fast sektion pa
under tre sekunder och 6verfor 30
till 35 axellaster under det interval-
let. Vid 400 km/h tar samma for-
lopp mindre &n tva sekunder. Vart
system maste applicera dessa laster
med rétt intervall och storlek inom
detta tidsfonster. Den nuvarande
6vre gransen ar 400 km/h, vilket
ar den ovre nivan for europeisk
hoghastighetstrafik.

Sektionen ar fullt instrument-
erad genom hela konstruktionen:
LVDT-givare, potentiometrar och la-
sersystem for forskjutning; geofon-
er pa raler och sliprar for hastighet;
accelerometrar dar den dynamiska
responsen beh6ver hdg uppldosning;
tryckceller foér att mata lastfor-
delningen genom lagren. Vi fangar
beteendet bade vid ytan och inuti
varje lager samtidigt.

Finns det ndgot jamférbart ndgon
annanstans i Europa?

Nej. Det har ar den enda anlaggnin-

gen i sitt slag pa kontinenten, vilket
ar anledningen till att vi arbetar
med jarnvagsforvaltningar och
forskningsinstitutioner over hela
Europa. Track Box har varit i drift
sedan 2004 och utvecklades inom
ramen for ett europeiskt forskning-
sprogram. Det innebar mer an tjugo
ars experimentellt arbete med bade
offentliga operatérer och privat
industri. PEDLER &r ett av de mer
tekniskt krivande testerna i den
historiken.

PEDLER Sektionen
Hur var testsektionen uppbyggd?

Den o&vre konstruktionen 3ater-
skapar exakt det som den spanska
jarnvagsforvaltningen  foreskriv-
er for hoghastighetslinjer: 30 cm
forstarkningslager, 30 cm under-
ballast, standardballast, sliprar och
riler. Avvikelsen fran konventionen
finns undertill: i stillet foér en jord-
bank placerade vi ett 1,1 meter tjockt
lager Leca ldttklinker. Syftet var att
utvardera lagrets beteende isolerat,
medan allt ovanfor hoélls konstant
och motsvarade operativ praxis.

CEDEX hade redan studerat Leca

lattklinker pa kornniva: fler dn tu-
sen hallfasthetstester pa enskilda
korn, foljt av storskaliga triaxi-
alforsok och direkta skjuvforsok
med dverdimensionerad utrustning
for att undvika skaleffekter. Materi-
alet visade hog styvhet och halifas-
thet i forhallande till sin densitet.
PEDLER var ndsta steg — att visa att
beteendet kvarstar inne i en belas-
tad sparkonstruktion.

Styvhet och stabilitet: statis-
ka resultat

Vad visade mdtningarna av spdrs-

tyvhet?
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Intervju

Statiska tester genomférdes vid
flera tillfallen under testperioden.
Vardena for sparstyvhet lag kon-
sekvent mellan 90 och 100 kN/mm,
vilket ar det intervall som ar typiskt
for spansk hoghastighetsinfrastruk-
tur i drift.

Hastighet och respons: dyna-
miskt beteende

Hur reagerade sektionen ndr has-
tigheten 6kade?

Dynamiska tester genomfordes i 14
hastighetssteg, fran statiska foérhal-
landen upp till 400 km/h, i steg om
25 till 50 km/h. Den centrala fragan
var om forskjutningen 6kade med
hastigheten i linje med teoretiska
forutsagelser — och det gjorde den.
Den totala ralsforskjutningen foljde
teorin ndra over hela hastighetsin-
tervallet.

| ballastlagret okade férskjutnin-
gen fran cirka 0,20-0,25 mm under
statisk belastning till 0,4—0,5 mm
vid 400 km/h. Det ar ett normalt be-
teende, jamforbart med matningar
fran konventionella banksektioner.
Inuti lagret med Leca lattklinker lag
rorelserna under 0,1 mm o6ver hela
hastighetsintervallet, och o6knin-
gen féljde de teoretiska trender-
na. Lattklinkern var i princip stabil,
samtidigt som sparkonstruktionen
ovanfor fungerade normalt.

Lingtidstestet: utmattning

TIDNINGEN BUILD

Vilken belastning anvdndes i utmat-
tningstestet?

Tva utmattningsfaser. Persontrafik:
en miljon axlar med cirka 15 ton var-
dera, simulerade i 300 km/h, totalt
15 miljoner ton. Godstrafik: 300
000 axlar i 80, 100 och 120 km/h,
totalt omkring 5 miljoner ton. Till-
sammans komprimerade testet en
betydande del av en verklig banas
livslangd till en kontrollerad exper-
imentsekvens.

Hur jamférdes de tvd lagren under
upprepad belastning?

Ballasten ackumulerade permanen-
ta sattningar successivt och jamnt,
vilket dr det férvantade monstret
och i linje med nivaer som observer-
ats pa spanska hoghastighetsbanor
i drift. Lagret med Leca lattklinker
visade ett kvalitativt annorlunda be-
teende: den permanenta deforma-
tionen var nastan forsumbar efter
persontrafikfasen och 6kade endast
marginellt under godstrafikbelas-
tningen. Hastigheten for sattning-
sutvecklingen i lattklinkern var en
brdkdel av den som observerades i
ballasten ovanfor.

Vad resultaten bekriftar

Den viktigaste jamforelsen ar inte
mellan Leca lattklinker och teore-
tiska riktvarden, utan mellan Leca
lattklinker och de konventionella
hoghastighetssektioner som CEDEX
har testat och foljt upp i tva de-

cennier. Sett till styvhet, dynamisk
respons och langsiktig sattning
presterade PEDLER-sektionen inom
det intervall som etablerats genom
standardpraxis for jarnvagsbankar.
Det 1,1 meter tjocka lagret med
Leca lattklinker klarade laster fran
héghastighetstag utan att kom-
promissa med sparkvaliteten eller
paskynda nedbrytning.

For projektorer som arbetar med
svara markforhallanden, mjuka
jordar, risk for differenssattning-
ar, bro6vergangar eller platser dar
minimerad vertikal belastning pa
underliggande jordlager ar en kon-
struktiv begransning, innebar den-
na likvardiga funktion — i kombina-
tion med en densitet pa ungefir en
tredjedel av konventionell fyllning
— ett projekteringsalternativ som
nu stdds av fullskaliga experimen-
tella beldgg.

jamforde Leca-

Nar vi
sektionen med vara data

fran konventionella hoghas-
tighetsbanor kom vi fram
till att dess beteende ar fullt
giltigt och helt jamférbart.
Materialet klarade de laster
som hoghastighetstag utsat-
ter konstruktionen for..

— José Estaire Gepp, Director, Geo-
technical Laboratory, CEDEX
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Hydrauliska aktuatorer éver jirnvigssektionen
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Danmark
Randersvej 75
8940 Randers SV

Estland
Arumetsa, Hdiddemeeste
86006 Parnu County

- leca.ee

Finland
Stromberginkuja 2
00380 Helsinki

Tyskland
Rahdener Str. 1
21769 Lamstedt

-> fiboexclay.de

Lettland
Daugavgrivas iela 83
LV1007 Riga

- leca.lv

Litauen
Menulio 7
LT04326 Vilnius

Norge
Arnesvegen 1
2009 Nordby

-> leca.no

Polen
Krasickiego 9
83-140 Gniew

= leca.pl

Portugal
Estrada Nacional 110, s/n
3240-356 Avelar

SAINT-GOBAIN

Leca International A/S - Robert Jacobsens Vej 62 A - 2300 Copenhagen S - Denmark

Spanien
C. de Maria de Molina, 41
2 Planta, 28006 Madrid

Sverige
Idégatan 32,
58278 Linkoping

- leca.se

Storbritannien

Saint-Gobain House, East Leake,
Loughborough, Leicester, LE12 6JU



